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Im Lexikon stdihts grouB und breit
wos uns als Frankn bsonders freit
die erschte deutsche Eisnboahn
is zwischn Farth und Namberg gfoahrn.

Und ganz genau as dera Sicht
hom mir als Farther uns verpflicht
im offentlichn Noahverkehr
vorn dro zu bleim — fallts oft a schwer.

SchlieBlich woar scho vur 30 Joahr
der Wunsch nach aner U-Boahn kloar.
Und selbst wer anfangs prodestiert
is bam Er6ffna mitmaschiert.

Fiinftausndsiemazwanzig Meter
vier Teilstreckn — drum steckt in jeder
verbunden mit an haufn Zaster
a neier Oberbiirgermaster.

Lebn und arbeitn zugleich
der vierte Hardhoh-GroBbereich.
Und dort hom af die erschte Fahrt
rund fuchzehntausnd Leit lang gwart.

Der letzte U-Boahn-Abschnitt ward
des sicherlich net bleim in Farth.
A Stadt dai ploant — bleibt a in Schwung
und der OB is ja nu jung.

Erika



Liebe Biirgerinnen und Biirger,

die U-Bahn in Fiirth ist langst zu einem unverzichtbaren Verkehrsmittel geworden und hilft
den Birgerinnen und Biirgern, sicher, schnell und umweltfreundlich ihr Ziel zu erreichen.
Mit der vorerst letzten Station auf der Hardhéhe ist nun einer der groBten Stadtteile Firths
an die U-Bahn angeschlossen.

Der Offentliche Personennahverkehr unter dem Dach der infra fiirth verkehr gmbh mit der
U-Bahn und dem fldchendeckenden Busnetz hat sich erfolgreich etabliert und ist nicht nur
ein wichtiger Bestandteil der Mobilitdt in der Kleeblattstadt selbst, sondern auch in der
bequemen Verbindung zum GroBraum.

Anlasslich unseres 1000. Stadtgeburtstages haben wir auch an die erste deutsche Eisen-
bahnfahrt 1835 zwischen Nirnberg und Fiirth mit dem groBen Eisenbahn- und Busfestival
erinnert. Die Einweihung der U-Bahn-Station Hardhéhe am 8. Dezember und damit die
Erweiterung der Strecke auf nunmehr insgesamt Giber fiinf Kilometer zwischen dem Firther
Osten und Westen ist ein weiterer Hohepunkt im Jubildumsjahr 2007.

Mein herzlicher Dank gilt allen Beteiligten, die durch Férderung, Planung und Realisation
den U-Bahn-Bau in Fiirth ermdglicht haben. Ein groBes Dankeschén gebiihrt auch den An-

wohnern und Geschaftsleuten entlang der Baustellen, die die notwendigen Behinderungen
mit viel Geduld und groBem Verstandnis begleitet haben.

Allen Fahrgasten in U-Bahn und Bus wiinsche ich stets eine gute und unfallfreie Fahrt!

Dr. Thomas Jung
Oberbiirgermeister







Liebe Leserin, lieber Leser,

das vorerst letzte Kapitel im Fiirther U-Bahnbau ist beendet. Mit der U-Bahn-Station
.Hardhéhe” gelangen nun auch die Menschen im bevélkerungsreichsten Firther Stadtteil
bequem und schnell in die Innenstadt. Die infra verbessert mit dem Bahnhof in der Komo-
tauer StraBe nicht nur das 6ffentliche Nahverkehrsnetz erheblich, sondern setzte mit der
groBten Einzelinvestition in der Further Stadtgeschichte auch in wirtschaftlich schwachen
Zeiten fir das Bau- und Ausriistungsgewerbe ein positives Signal. Rund 230 Millionen Euro
wurden auf der Linie U1 in Firth fiir sechs Bahnhéfe und fiinf Kilometer Streckenlénge in
den Jahren 1979 bis 2007 verbaut.

Dariiber hinaus ist sich die infra der sozialen Verantwortung fiir die Stadt und die Region
bewusst. Mit den Produkten Strom, Erdgas, Trinkwasser und Fernwarme tragen wir taglich
zur Verbesserung der Lebensqualitdt eines jeden Einzelnen entscheidend bei, damit sich alle
Einwohner in ihrer Stadt wohlfiihlen. Im Firther Stadtverkehr sorgt die infra fiir Bewegung
und stellt sicher, dass sich jede Flrtherin und jeder Fiirther auch weiterhin eine Fahrt im
Nahverkehr leisten kann. Taglich sind rund 100.000 Personen in der Kleeblattstadt unter-
wegs. Damit nutzt, statistisch gesehen, fast jeder Einwohner Fiirths einmal tdglich die Ver-
kehrsmittel der infra flirth verkehr gmbh.

Auch in einem neuen, turbulenten Energiezeitalter mit neuen gesetzlichen Anforderungen
und veranderten Kundenbediirfnissen, regelrechtem Energiehunger aus den ferndstlichen
Landern und damit steigenden Preisen auf den Beschaffungsmarkten flir Strom und Gas
wird die infra weiterhin alles tun, um leistungsfahig zu bleiben und die héchstmégliche
Versorgungssicherheit zu garantieren. Neue Geschaftsfelder sind unverzichtbar, um dieser
Entwicklung entgegen zu wirken und letztendlich auch den Nahverkehr in Fiirth als Alter-
native zum Auto zu sichern.

Mit der Fertigstellung des U-Bahnhofes Hardhohe hat die infra firth verkehr gmbh nun
einen weiteren wichtigen Schritt zum langfristigen Ausbau von umweltfreundlichen Verkehrs-
mitteln getan. Alle Firther Biirgerinnen und Biirger sind jetzt aufgerufen, das noch attrak-
tivere Angebot zu nutzen.
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lhr Dr. Hans Partheimdller
Geschéftsfiihrer der infra flirth verkehr gmbh







Bauabschnitt 3.1: Stadthalle — Klinikum — Hardhdhe

Die U-Bahn auf

Links: Die 441 Meter lange Baugrube
verlauft in unmittelbarer Nahe zu
Wohn- und Hochhédusern.

Rechts: Die Tunnelfrase beim Anschlag
fiir Bauwerk 20.2 am 5. Februar 2001
Unten: Die Er6ffnung des Bahnhofs

dem Weg naCh Westen Klinikum am 4. Dezember 2004 mit

Bereits wahrend der Hauptbauphase des
Bauabschnittes 2 vom Fiirther Hauptbahnhof
zur Stadthalle war allen Verantwortlichen klar,
dass der Bahnhof Stadthalle kein Endpunkt
bleiben konnte: Nur der Weiterbau der U-Bahn
in Richtung Hardhohe wiirde eine wirkliche
Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse mit
sich bringen.

U-Bahn Fiirth:
Stiick um Stiick ans Ziel

Bauabschnitt 1:
Stadtgrenze - Fiirth-Hauptbahnhof

e BA 1.1: Stadtgrenze — JakobinenstraBe
Streckenlange: 1298 m

e BA 1.2: JakobinenstraBe — Fiirth-Hauptbahnhof
Streckenlange: 272 m

Er6ffnung: 7. Dezember 1985

Bauabschnitt 2:
Firth-Hauptbahnhof - Stadthalle

e BA 2.1: Fiirth-Hauptbahnhof — Rathaus
Streckenlange: 1258 m

e BA 2.2: Rathaus — Stadthalle
Streckenlange: 445 m

Er6ffnung: 5. Dezember 1998

Bauabschnitt 3.1:

Stadthalle — Hardhohe

e BA 3.1.1: Stadthalle — Klinikum
Streckenlange: 1313 m
Er6ffnung: 4. Dezember 2004

e BA 3.1.2: Klinikum — Hardhéhe
Streckenlange: 441 m
Er6ffnung: 8. Dezember 2007

Gesamtlénge der Fiirther U-Bahn: 5027 m

einer Lasershow.

Die Voruberlegungen fiir den Bauabschnitt
3.1 (Stadthalle — Hardhohe) fiihrten zur Ent-
scheidung, die Strecke am besten in zwei Teil-
abschnitten zu realisieren. Mit Beschluss des
Stadtrates vom 12. Méarz 1997 waren also
nunmehr die Bauabschnitte 3.1.1 (Stadthalle
— Klinikum) und 3.1.2 (Klinikum — Hardhohe)
jeweils einzeln zu bauen, wobei das Planfest-
stellungsverfahren und der Zuwendungsantrag
fir die gesamte Strecke zu erstellen waren.

Bauabschnitt 3.1.1

Der Bauabschnitt 3.1.1 (Stadthalle — Klini-
kum) konnte aufgrund der geologischen Ver-
héltnisse und der dichten Bebauung an der
Oberflache nur mittels bergmannischer Bau-
weise aufgefahren werden. Um die aufwandi-

gen und teuren Geratschaften, z.B. Tunnel-
frdsen, nur einmal bereitstellen zu missen,
realisierte man im Zuge dieses Rohbaus gleich
zwei rund 550 m lange Einzelrdhren der
bereits zum Bauabschnitt 3.1.2 gehérenden
Strecke vom U-Bahnhof Klinikum bis zur Ein-
miindung der Komotauer StraBe/Siemens-
straBe mit. Die technische Ausrlstung und die
Verlegung der Gleisanlagen hierzu erfolgte
allerdings erst im Jahr 2007.

Am 4. Dezember 2004 konnten der
Streckenabschnitt 3.1.1 mit dem Bahnhof
Klinikum unter groBer Anteilnahme der Be-
volkerung erdffnet werden.
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Der Bauabschnitt 3.1.2 gliedert sich
in folgende Einzelabschnitte:

Bauwerk (BW) 20.1
zweigleisiger Tunnel
offene Bauweise
Lange: 210 m

Bauwerk 21
Bahnhof Hardhohe
offene Bauweise
Lange: 187 m

Bauwerk 22
Abstellanlage
offene Bauweise
Lange: 44 m

Der Bauabschnitt 3.1.2 in Zahlen

Streckenlange .........ccveereeineeeinsineninennes 441 m
AUSHUD ..o 74.000 m3
Verbauflachen ........cccovevviiiicicnnn. 10.400 m?
Stahlbeton ........ccoceeeeeeceeiecceree 20.000 m3
Stahl . . . ... 2400 t

Profil des Streckenverlaufes
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Bauabschnitt 3.1.2

Gleichzeitig liefen bereits im Bereich der
Hardhdhe die bauvorbereitenden Manahmen
fir den nachsten Bauabschnitt 3.1.2 (Klinikum
— Hardhohe) auf vollen Touren. Die Bereit-
stellung von zusatzlichen ca. 115 Stellplatzen
ermdglichte es, wahrend der Bauzeit rund
70 offentliche sowie 45 vermietete Parkplatze
aus der Komotauer Strae und somit aus dem
Baufeld zu nehmen.

Nachdem die Baugrube fiir den Bahnhof
Hardhdhe mitten in der Komotauer StraBe
liegt, waren alle in der StraBe befindlichen
Kanéle und Leitungen relativ nahe an die
Gebédude zu verlegen. Fir die Herstellung der
neuen Abwasserkandle wurde das Verfahren
des Microtunnelings gewahlt, um die Belas-
tung der Anwohner durch die Bauarbeiten zu
minimieren. Trotzdem waren natrlich Behin-
derungen nicht véllig zu vermeiden.

Weitere Unwagbarkeiten ergaben sich aus
dem Umstand, dass im Bereich Hardhéhe mit
alten Kampfmitteln aus dem letzten Weltkrieg
zu rechnen war. Umfangreiche Untersuchun-
gen und eine baubegleitende Uberwachung
forderten insgesamt vier Splitterbomben zu
Tage, die allerdings sicher geborgen und ent-
scharft werden konnten.

Links oben: 1. Spatenstich am 28. Juni 2006.

Links: Freimachen des Baufelds fiir die anschlieBende Kampf-
mittelsuche per LKW-Sauger.

Unten: Klein aber geféhrlich: Splitterbombe aus dem 2. Weltkrieg.




Die Rohbauarbeiten des Abschnitts 3.1.2
selbst begannen offiziell mit dem ersten
Spatenstich am 28. Juni 2005.

Nach einer europaweiten Ausschreibung
konnte sich eine bayerische Arbeitsgemein-
schaft aus mittelstandischen Firmen fiir diesen
Auftrag qualifzieren. Besonders das innovati-
ve ,Mixed in Place”- Verfahren (MIP) sorgte
fiir eine wirtschaftliche und umweltschonende
Bauweise. Durch die Verbauart MIP und die
Herstellung der 441 m langen Baugrube in ei-
nem Stiick konnte die Bauzeit splrbar verk(irzt
werden, so dass bereits im Herbst 2006 ein
Teilstlick der fertig gestellten Komotauer StraBe
vorzeitig dem offentlichen Verkehrsraum zu-
riickgegeben und die trotz allem angespannte
Parkplatzsituation behoben werden konnte.

Links: Beim Aufbau der Baukrane muss jede Liicke zwischen den
Hausern ausgenutzt werden.

Oben: Schichtweises Ausheben der Baugrube zwischen den MIP-
Verbauwanden, die standig mit Ankern stabilisiert werden missen.




Oben: Das MIP-Geréat. Gut erkennbar ist die Dreifachschnecke.

Freigelegte MIP-Verbauwand

Zur Sache: MIP — Das Mixed-in-Place-Verfahren

Mit dem , Mixed-in-Place”-Verfahren
konnen Betonwande in einem spezi- =
ellen Bohrverfahren direkt in den Bo- ]
den eingezogen werden.

o\

Mit einer Dreifachschnecke werden
dazu mehrere sich iiberlappende
,Lamellen” gebohrt. Uber eine Diise
in den Bohrrohren wird Zement zuge-
geben und an Ort und Stelle mit dem
Boden vermischt. AnschlieBend wer-
den in einem weiteren Bohr-

gang die entstandenen
Porenrdaume im
Bodengeriist unter
Zugabe von Beton
verfiillt.

So erhalt man eine
annahernd durch-
gangige Verbau-

wand aus Beton.

‘alll

Arbeitsschritte:

1. Bohrung zweier , Priméarlamellen” in gro-
Berem Abstand unter Zugabe von Zement.

2. Bohrung einer die Primarlamellen tiber-
lappenden , Sekundarlamelle” zur Schlie-
Bung der Liicke.

3. Vermischung von Zement und Boden durch
+Aufmischlamellen” und gleichzeitige
Verfiillung der Porenraume mit Beton

4. Fertige Wand nach Abbinden des Betons

Vorteile:

o erschiitterungsarme und umweltfreundliche
Bauweise

o kein Anfall von Bohrgut

o relativ geringe Larmbelastigung

e geringe Schadenwirkung auf benachbarte
Gebéude




Die Herstellung der Baugrube verlangte na-
tlrlich, dass alle angrenzenden Gebaude rick-
wartig und zu jeder Zeit mittels provisorischer
BaustraBen von den Rettungsdiensten ange-
fahren werden konnten. Durch den Einbau von
insgesamt 4 Hilfsbriicken wurde der Durch-
gangs- und Lieferverkehr aufrecht erhalten und
die Zuganglichkeit aller Gebaude gewahrleistet.

Der Rohbau selbst erfolgte nach Herstellung
der Baugrube in bewahrter Sohle-Wand- und
Deckenbauweise. Moderne Wand- und Decken-
schalungen sorgten fir eine ziigige Fertigstel-
lung der einzelnen Betonierabschnitte, so dass
die Baugrube bis Ende 2006 vollstandig wieder-
verflillt werden konnte. Zeitgleich erfolgte die
Ausriistung der Strecke mit dem bewahrten
Masse-Feder-System zur Verringerung von
Schwingungen und Erschiitterungen beim Fahr-
betrieb und dem eigentlichen Gleishau.

Leonhard Riickert, infra firth verkehr gmbh

Behelfsbriicken iiber der Baustelle
TN | L |

b
Lageplan &

Baustellensituation

| 1 Feuerwehrzufahrt

"1 Baugrube (mit umlau- |
fenden Sichtschutz-Zaun)

_ | == Anwohnerzufahrt | -t
|i. mmm Baustellen-Einrichtung |
=" =" Hilfsbriicken |

1 Befestigte FuB- und |
Radwege ‘







Behelfsbriicke

. Injektionsanker |
/ Gleis 1 Gleis 2 \
S MIP-Wand|

Grundwasserspiegel
Felshorizont

Felshorizont
Grundwasserspiegel

Ganz oben: Der etwa 550 Meter lange Tunnel vom Bahnhof
Klinikum bis zur SiemensstraBe/Komotauer StraBe (BW 20.2)
wurde bereits mit dem Bauabschnitt 3.1.1 realisiert. Er besteht
aus zwei Einzelréhren, die wegen der geologischen Verhéltnis-
se und der bestehenden Bebauung bergmannisch vorangetrie-
ben werden mussten. An der Brillenwand (oben) schlieBt der
restliche, 441 Meter lange, in offener Bauweise gebaute Ab-
schnitt an (oben rechts).

Oben und rechts: Schematischer Querschnitt und Rohbau des
Streckentunnels (BW 20.1) und des Bahnhofs Hardhéhe (BW 21)
im Vergleich.




‘ Bauabschnitt 3.1.2: Kostenverteilung | 5ndeshaushalt Bayern

Kosten und
Finanzierung

Die Gesamtkosten des Bauabschnittes 3.1.2
betragen nach der Kostenberechnung rund
41 Mio. Euro. Dieser Kostenrahmen konnte
erfreulicherweise deutlich unterschritten wer-
den. Dies ist umso bemerkenswerter, da in den
letzten beiden Jahren ein deutliche Teuerung
insbesondere bei den Rohstoffen eintrat.
Die Finanzierung setzt sich zusammen aus:

e Zuwendungen des Bundes nach dem
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(GVFG) in Hohe von 73% der
,zuwendungsfahigen Kosten”

e Zuwendungen des Landes nach dem
BayOPNVG in Hohe von 17% der
,zuwendungsfahigen Kosten”

e Eigenanteil der infra fiirth verkehr gmbh.

Trotz dieser hohen staatlichen Férderung ver-
bleibt ein nicht unerheblicher Eigenanteil in
Hohe von rund 7 Mio. Euro, der ausschlieBlich
durch die infra flirth verkehr gmbh aufzubrin-
gen ist. Dies ist nur méglich, da innerhalb der
infra holding die notwendigen finanziellen
Mittel bereitgestellt werden. Im Jahr 1999

Forderfahige Kosten

infra fiirth
verkehr gmbh

pundes.

wurde der stadtische Eigenbetrieb Stadtwerke
Fiirth in die infra flrth gmbh bergefiihrt.

Alle Aufwendungen fiir den OPNV innerhalb
des Stadtgebietes Firth konnten bisher ohne
Inanspruchnahme des stadtischen Haushaltes
abgewickelt werden. Dies ist vor dem Hinter-
grund der Liberalisierung der Energiemarkte
durchaus bemerkenswert.

Neuer Glanz auf der ganzen Strecke

Die infra flrth verkehr gmbh investiert
nicht nur in den Neubau. Auf der nunmehr
bereits seit 1982, also seit 25 Jahren beste-
henden Linie U1 werden Zug um Zug um-
fangreiche Modernisierungen durchgeftihrt.
AuBer den nicht sichtbaren Emeuerungen im
Bereich Technik und Sicherheit wurden in den
letzten Jahren mehrere Fahrtreppen und Auf-

zlige komplett erneuert.

Auch Aufwertungen in den bestehenden Bahn-
héfen, z.B. ein 31 gm groBes Mosaikwandbild
der Frther Kuinstlerin Iris Rauh im westlichen
Verteilergeschoss des Bahnhofs Jakobinen-
straBe verschonern das Erscheinungsbild die-
ser U-Bahn-Station.

Leonhard Riickert, infra fiirth verkehr gmbh

Unten: Aus ca. 800.000 Spiegel- und Keramikbruchstiicken ist
die anschauliche Darstellung der Geschichte des Niirberg-
Firther Nahverkehrs im Verteilergeschoss des Bahnhofs
JakobinenstraBe zusammengesetzt.
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Ein Fahrradweg, mehr Bdume und ausreichend Platz zum Parken:

Die Komotauer StraBe:
Neuer Lebensraum
iiber der Baustelle

Die Verlangerung der U-Bahn-Linie 1 iiber
den Bahnhof Klinikum hinaus zur Hardhéhe
mit dem Bahnhof in der Komotauer Stral3e hat
zu weit reichenden Verdnderungen an der Ober-
flache, besonders im Bereich der U-Bahn-Aus-
gange, gefiihrt. Die Komotauer Strale, die
bisher zwischen der Soldner- und der Siemens-
straBe eine reine Durchgangs- und Anwohner-
straBe war, zeigte sich in ihrer Verkehrsfiihrung
als geradlinige Trassierung. Fir die Anlieger
war dies wenig attraktiv, lud doch der Strecken-
abschnitt zu erhéhten Verkehrsgeschwindig-
keiten ein. Mit dem Bau der U-Bahn-Ausgange
nutzte die Stadt die Gunst der Stunde und
hat nun fir die Anwohner eine verkehrsbe-
ruhigte Wegeverbindung zwischen Soldner-
und SiemensstraBe geschaffen. Durch eine

geschickte Wahl von Trassierungselementen
um den 6stlichen U-Bahn-Ausgang wurde der
geradlinige StraBenverlauf aufgeldst, so dass
jetzt natiirliche Geschwindigkeitsbremsen fir
den Individualverkehr vorhanden sind. Eine
weitere psychologische Geschwindigkeits-
barriere ergibt sich durch eine unterschiedli-
che Pflasterung. Das Asphaltband der StraBe
wird durch Belagwechsel unterbrochen und
tragt somit auch visuell zur Geschwindigkeits-
reduzierung bei.

In Dreiecksform platzierte Hochbeete ver-
leihen der Streckenfiihrung einen weiteren
Leitaspekt und lockern die FahrstraBe zusatz-
lich auf. Das komplette Areal rund um den
U-Bahn-Ausgang ist mit grauen Betonwerk-
steinen gestaltet, wobei sich die StraBen-

Neuordnung des
StraBenraumes

fuhrung mit dunkleren, anthrazitfarbigen Plat-
ten vom Gehwegbereich absetzt. Der Fahr-
bahnbereich wurde zudem auf eine Mindest-
breite von 4,75 Meter verschmalert. Die Ein-
miindung —von der SoldnerstraBe kommend
—wurde mit einem Belagwechsel versehen.
Die Fahrbahn der Komotauer StraBe weist auf
einer Lange von etwa 40 Metern eine Mindest-
breite von 4,75 Meter auf, bevor sie sich auf
6,50 Meter verbreitert.

Die Fahrbahnbreite der Komotauer StraBe
betragt nach der Aufpflasterung beim 6stlichen
U-Bahn-Aufgang sechs Meter, bevor das
Asphaltband wieder mit einem Belagwechsel
in die SiemensstraBe mindet.

Die SoldnerstraB3e erhielt im Zuge des
U-Bahn-Ausbaus ebenfalls ein neues Gesicht.

Plan: Stadt Fiirth, Stadtplanungsamt / Tiefbauamt
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Von bisher vier Fahrstreifen wurde die Fahr-
bahn auf zwei Fahrstreifen reduziert, so dass
beiderseits neue Fahrradwege und Parkflachen
geschaffen wurden. Eine FuBgangerlichtsignal-
anlage, die fiir den Kraftfahrzeugverkehr auf
Dauergriin geschaltet ist, ermdglicht dem FuB-
ganger auf Anforderung eine gesicherte Fahr-
bahnquerung der SoldnerstraBe Richtung
Komotauer StraBBe. Die Ampel wurde sehbehin-
dertengerecht ausgestattet.

Fir den FuBgangerverkehr wurden im ge-
samten Umbaubereich mindestens zwei Meter
breite, mit grauen Betonplatten versehene
Gehwege geschaffen. Ein Belagwechsel lockert
den westlich und nordlich der Fahrbahn ge-
legenen Teilabschnitt auf. Dies trifft vor allem
auch fiir die Bereiche um den westlichen
U-Bahn-Aufgang und die Lichtkuppeln zu.

Bei der Oberflachengestaltung kommt auch
die Natur zum Zuge. In den Bereichen, in denen
keine Baume auf Grund der oberflachennahen
Betonrohre der U-Bahn gepflanzt werden
kénnen, wurden Hochbeete mit Strauchern
angelegt. Noch mehr Griin liefern zusatzliche
Baumpflanzungen auf stadtischen Flachen so-
wie die ansprechenden Anlagen auf den WBG-
Grundstiicken.

Das Gesamtkonzept wurde in zwei Bauab-
schnitten realisiert, wobei im ersten Schritt der
Teil von der SiemensstraBBe bis zur LeibnitzstralBe /
Reichenberger StraBe erstellt wurde. Durch den
ziigigen Baufortschritt im U-Bahnbau konnte
dieser StraBenzug bereits vorzeitig im Herbst
2006 freigegeben und damit die Verkehrs-
situation der Anlieger verbessert werden.

Mit einem zweiten Bauabschnitt, der von
Mitte Mai 2007 bis Anfang November erfolgte,
wurde die gesamte Oberflachengestaltung in-
klusive zweier neuer und behindertengerecht
ausgestatteter Bushaltestellen abgeschlossen.

Hans Posl, Tiefbauamt / StraBen- und Briickenbau




Der Bahnhof Hardhohe und drum herum Im Jahr 2007 sorgten eine Vielzahlvon '

kleinen und mittelstandischen Firmen fiir den
AU S ba u u n d AU SStattU n g Innenausbau und den Einbau der technischen
Ausriistung. Flr Jedermann sichtbar sind die
filigranen Uberbauten der Aufgange, des Auf-
zugs und der verglasten Lichtkuppeln, die Ta-
geslicht in den Bahnhof bringen. Besonderes
Augenmerk legten die Planer auf zeitgemaBen
Schall- und Brandschutz sowie eine durchgan-
gig behindertengerechte Ausstattung.

An der Oberflache ist eine StraBenbeleuch-
tung in Form einer Seilspannanlage montiert,
die im Bahnhofsbereich eine optimale Aus-
leuchtung fur Anwohner, Verkehrsteilnehmer
und FuBganger sicherstellt.

Leonhard Riickert, infra fiirth verkehr gmbh

Links: Uberdachte Aufgénge sorgen fiir Witterungsschutz

Unten: Barrierefreie Aufzugsanlage (links). Durch die Licht-
kuppeln gelangt Tageslicht in den U-Bahnhof (Mitte).
Anlieferung der Rolltreppen (rechts).







Im Rahmen eines Design-Projekts der
Georg-Simon-Ohm Hochschule Nirnberg,
Fakultat Design entwickelten sieben Studierende
die Entwdrfe fur den Bahnhof Hardhohe.

Der Entwurf von Frau Guanni Dong erhielt den
ersten Preis.

Im Team mit den betreuenden Professoren
Ethelbert Hormann und Ortwin Michl

sowie dem Architekten Werner Kittel vom
Tiefbauamt / U-Bahnbau der Stadt Nirnberg
wurde ihr Entwurf geplant und realisiert.

Furth ist die Stadt der Spiegel.
Jahrhundertelang gingen die Produkte von
Flrth aus in alle Welt.

Von dieser Industrie, die der Stadt Wohlstand
brachte, ist auf der Hardhohe die Firma
Flabeg erhalten geblieben.

Die Gestaltung des U-Bahnhofes Hardhohe
setzt diesen faszinierenden Werkstoff in
Szene.
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Die Spiegelung (Grundriss)
Prinzipskizze

Gespiegelte Bereiche

In den Lamellen an der Wand spiegeln
sich Motive in kraftigen, heiteren Farben.
Je nach Standpunkt verandern sich die
Spiegelbilder auf Schritt und Tritt.

Jeder sieht den Raum aus seiner Sicht
und ist darin der Mittelpunkt.

Woher diese Motive kommen, ist flr die
Fahrgaste auf dem Bahnsteig nicht zu
sehen.

Als Kontrast zu den wertvoll wirkenden
Spiegeln wurden die Wande im
schlichten, nattirlichen Beton belassen.
Die blaue Decke erganzt die Bilder in
den Spiegeln. Die Deckenelemente sind
schallschluckend.

Der Boden in hellem und dunklem Granit
nimmt die Oberlichter auf und betont
die Ruhezonen.
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Die AuBengebaude

Die Stiitzen und Trager wurden nach innen
gebracht, um die Aufgange mdglichst transparent
zu machen. Dadurch wird im Raum ein Gefihl
der Sicherheit erzeugt.

Die Satteldacher passen sich der Architektur der
Umgebung an.
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