Neue Technologien fiir Klimaschutz und Sicherheit

Mit der U-Bahn sauber und sicher

unterwegs

Mit steigenden Bevdlkerungszahlen und
zunehmender Verstadterung nimmt auch die
Mobilitdt weltweit zu. Gleichzeitig wachsen
damit die Anforderungen an den Umwelt-

schutz und hier vor allem an den Klimaschutz.

Diese beiden Faktoren hangen sehr eng zu-
sammen und haben in den heutigen urbanen
Zentren einen hohen Stellenwert. Die Luftver-
schmutzung wird als wichtigste dkologische
Herausforderung betrachtet. Erlebbar sind die

Auswirkungen in nahezu jedem Ballungsraum
in unterschiedlicher Auspragung. Auch im
Dreieck NUrnberg-Flrth-Erlangen zeigt sich
an den taglichen Staus, wie Wachstum und
Lebensqualitdt beeintrachtigt werden. Des-
halb hat die Lésung von Verkehrsproblemen
in Stadten oberste Prioritdt — auch und gera-
de wegen des Klimawandels.

Der 6ffentliche Personennahverkehr gewinnt
weltweit an Bedeutung, um dem wachsenden

Bediirfnis nach groBerer Mobilitat bei gleich-
zeitig standig steigender Bevdlkerungsdichte
entsprechen zu konnen.
Dabei kommt es entscheidend darauf an, die
Umweltfreundlichkeit und Wirtschaftlichkeit
des offentlichen Personennahverkehrs weiter zu
verbessern, um damit seine Attraktivitat ins-
besondere in den Ballungsrdumen zu erhéhen.
Mit dem Einsatz von zwei Energie-
speichern bei der U-Bahn Linie U1 tragt die
infra fiirth verkehr gmbh sowohl dem Klima-
schutz als auch den wirtschaftlichen Gesichts-
punkten Rechnung.Mit der innovativen Tech-
nik sind optimale Voraussetzungen fiir die
Energierlickgewinnung im 6ffentlichen Nah-
verkehr geschaffen. Der Energiespeicher kann

Im Energiespeicherraum (oben) be-
finden sich Schranke voll Technik.

Das Herzstiick des Energiespeichers:

Kondensatoren (links).
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auBerst schnell Energie speichern und abge-
ben. Zudem erlaubt er so den vollstandigen
Energieaustausch zwischen Fahrzeugen, auch
wenn deren Brems- und Beschleunigungsvor-
gange nicht zeitgleich ablaufen, wie es in der
Praxis haufig der Fall ist.

Die Funktionsweise beruht auf relativ ein-
fachen physikalischen Grundsatzen. Ein brem-
sendes Fahrzeug gibt Energie ab, die in den
Energiespeichern aufgenommen wird. Diese
gespeicherte Energie wird an anfahrende und
beschleunigende Fahrzeuge wieder abgege-
ben. Die Folge ist ein geringerer Primar-
energiebedarf des U-Bahn-Systems und be-
deutet somit geringere Kosten flir den Betrieb.
Der reduzierte Primérenergiebedarf verringert
natiirlich auch den CO,-AusstoB und ist ein
aktiver Beitrag zum Umweltschutz.

Zugsicherung

Sichere und umweltfreundliche Bahnen
sorgen fiir komfortable Mobilitat. Stellwerke,
Zugbeeinflussungssysteme und Gleisfreimelde-
systeme sind der Schlussel fir einen effizien-
ten Bahnbetrieb. Leistungsfahige und hoch-
verflgbare Betriebsfilhrungssysteme helfen,
den Bahnbetrieb noch sicherer und kosten-
glnstiger zu machen.

Ein elektronisches Stellwerk gewahrleistet
einen reibungslosen, den héchsten Sicher-
heitsanforderungen entsprechenden Betrieb
auf der Neubaustrecke der U-Bahn Linie U1
im Bereich der Stadt Firth. Das vorhandene
Relais-Stellwerk im Bahnhof JakobinenstraBBe
konnte aus technischen- und Platzgriinden
nicht mehr erweitert werden.

Die Stellwerksanlage der neuesten Genera-
tion im Bahnhof Stadthalle tibernimmt kiinftig
die Steuerung der Signale und Weichen fir die
Bahnhofe Klinikum und Hardhéhe. Sie ist auch

Energieaustausch zwischen Fahrzeugen iiber den Energiespeicher

Zeitpunkt t1

Energie-
speicher

=
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Fahrzeug 1: bremst Fahrzeug 2

Zeitpunkt t2

Energie-
speicher
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Fahrzeug 1
Fahrzeug 2: beschleunigt
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in der Lage, einen kiinftigen Bahnhof Fiirth-
Kieselbthl mit zu versorgen. Eine Fernsteue-
rung der Anlage durch die Leitstelle der VAG
Niirnberg ist méglich.

Die Aufgabe eines Stellwerks ist e, Ein-
richtungen wie Weichen und Signale zur Durch-
filhrung von Zugfahrten und beim Rangieren
zentral zu stellen. Abhdngigkeiten zwischen
diesen Einrichtungen und dem Stellwerk
sichern durch Herstellen der so genannten
Signalabhangigkeit den Fahrweg und bilden
dann eine FahrstraBe.

Die Signalabhéngigkeit sorgt daftir, dass
ein Signal nur dann auf Fahrt gestellt werden
kann, wenn alle Einrichtungen des Fahrwegs
richtig gestellt, ggf. von Fahrzeugen frei sind
und in diesem Zustand bleiben, bis die zu
sichernde Fahrt stattgefunden hat. Anschlie-
Bend wird die FahrstraBe wieder aufgeldst.

Durch geeignete Ausgestaltung der tech-
nischen Einrichtungen der Stellwerke wird
dafiir gesorgt, dass sich etwa auftretende
Fehler zur sicheren Seite hin auswirken.
Signale diirfen durch einen Fehler nicht von
der Halt- in die Fahrtstellung gelangen oder
Weichen wéhrend der Uberfahrt umgestellt
werden.

Vor der offiziellen Betriebsaufnahme im
Dezember werden alle Komponenten ausfihr-
lich getestet. Ein mehrwdchiger Probebetrieb
sichert den plinktlichen Fahrplanbeginn.

Siemens AG / Transportation Systems

Oben: Leitstelle der VAG in Niimberg.
Rechts: Signale und Kameras am Bahnsteig sorgen fiir einen
sicheren Fahrbetrieb.
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Auf neuen Wegen — das angepasste Busnetz ab 9. Dezember 2007

Mit dem Bus gut vernetzt und

schnell ans Ziel

Seit 1925, als in Fiirth der erste Linienbus
von Burgfarmbach zur Billinganlage fuhr, wur-
de das Busnetz oftmals erweitert und gean-
dert. GroBe Anpassungen erfolgten dabei
meist immer in Verbindung mit einschneiden-
den Veranderungen bei den anderen in Fiirth
verkehrenden Verkehrstragern. Mit Einstellung
des StraBenbahnbetriebs am 21. Juni 1981
und der sich anschlieBenden sukzessiven Ver-
langerung der U-Bahn-Linie 1 durchlief das
Fiirther Busliniennetz seine bisher groBten
Veranderungen. Wenn die U-Bahn am 8. De-
zember den Bahnhof Hardhohe erreicht, pré-
sentiert sich erneut ein entsprechend auf die
U-Bahn angepasstes und klar strukturiertes
Busnetz den Fiirther Fahrgdsten.

Die groBten Anderungen betreffen die
Linien 171, 175 und 179. Die Linie 171 wird
kiinftig von Oberfirberg kommend den neuen
Bahnhof Hardhéhe im 10-Minuten Takt er-
schlieBen und dort im Bereich der Volta-/
GauBstraBBe bei jeder zweiten Fahrt wenden.
Alle anderen Fahrten der Linie 171 fiihren im
20-Minuten-Takt weiter bis zum Eigenen
Heim und von dort aus wieder zuriick nach
Oberfiirberg.

Die bisher auf dem Abschnitt Stadtgrenze
— Rathaus verkehrende Linie 175 wird bis nach
Vach Nord verlangert und ersetzt in diesem Ab-
schnitt die bisher dort verkehrende Linie 179.

Die neue Linie 179 wird sich hingegen im
neuen Busnetz mit einer reinen Ausrichtung
an der Nord-Siid-Achse prasentieren. Dabei
fahrt sie — wie bisher —von GroBgriindlach
kommend zum Rathaus, um dann jedoch ihre

Fahrt ber den Hauptbahnhof in Richtung
Kalbsiedlung / Rothenburger StraBe / Sigmund-
straBe fortzusetzen.

Mit dieser Neuregelung werden die Linien-
bezeichnungen 176 und 180 vorerst aus dem
Fiirther Busnetz gestrichen, da die Linien 171
und 179 die OPNV-ErschlieBungsfunktion der
Stadtteile Hardhche, Unterflrberg, Oberfiir-
berg, Stidstadt und Kalbsiedlung liickenlos
tibernehmen.

Eine Erleichterung flir viele Fahrgaste bringt
eine kleine Anderung auf der Linie 177. Die
bisher an der Endhaltestelle Leyher StraBe

endenden Fahrten werden in der Hauptver-
kehrszeit ab der Haltestelle BalbiererstraBe
iiber den Kreisverkehr WaldstraBe und die
Haltestelle FronmiillerstraBBe zur neuen End-
haltestelle infra gefiihrt. Dabei war es das
Ziel, dem hohen Fahrgastaufkommen in die-
sem Bereich Rechnung zu tragen und die
Nachfrage mit zusatzlichen Fahrten zu befrie-
digen. AuBerhalb der genannten Zeit fahren
alle zur Haltestelle Leyher StraBe verkehren-
den Busse weiter diese Endhaltestelle an.

Einen Einblick tiber die Anderungen des
Busnetzes im Zusammenhang mit der Eroff-
nung des U-Bahnhofes Hardhdhe gibt der
nebenstehende Plan.

Klaus Dieregsweiler, infra fiirth verkehr gmbh

Einen ausfiihrlichen Netzplan erhalten Sie unter
www.infra-fuerth.de unter stadtverkehr, info & service.

Unten: Ein Vertreter der modernen Stadtbusflotte der infra fiirth verkehr gmbh vor dem Fiirther Rathaus.
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Fiirth Hauptbahnhof — Klinikum — Burgfarmbach
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werk
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Vach — Eigenes Heim — Klinikum — Rathaus — Poppenreuth — Stadtgrenze Marburger Str.

Europaallee — Leyher Str. — Fiirth Hauptbahnhof — Rathaus — Rudolf-Schiest|-Str.
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Anderungen im Busnetz
ab 9. Dezember 2007

Niirberg FrankenstraBe — Niirnberg Réthenbach —
Furth-Hauptbahnhof
Keine Anderungen

Eigenes Heim — Klinikum — Hardhche — Oberfiirberg bzw.
Waldkrankenhaus

Die neue Linie 171 wird durch die Verkn(ipf-
ung der bisherigen Linien 171 und 176 ge-
bildet. Sie verkehrt von Oberfiirberg bzw.
Waldkrankenhaus im 10-Min.-Takt zum
neuen U-Bahnhof Hardhohe. Von dort ver-
kehrt jede zweite Fahrt zum Eigenen Heim,
das somit im 20-Min.-Takt erschlossen wird.

Furth-Hauptbahnhof — Klinikum — Burgfarmbach
Keine Anderungen

JakobinenstraBe — Fl6BaustraBe — Fiirth-Hauptbahnhof —
Rathaus — Stadeln — Atzenhof

Gleicher Linienverlauf wie Linie 174 mit
zusatzlicher Bedienung von Atzenhof.

JakobinenstraBe — Fl6BaustraBe — Fiirth-Hauptbahnhof —
Rathaus — Stadeln —Vach

Gleicher Linienverlauf wie Linie 173 mit
zusétzlicher Bedienung von Vach.

Vach — Eigenes Heim — Klinikum — Rathaus — Poppenreuth —
Stadtgrenze

Die neue Linie 175 wird kiinftig zwischen
Stadtgrenze und Vach Nord (iber Poppen-
reuth, Rathaus und Eigenes Heim verkehren.

Diese Liniennummer entféllt und geht in der neuen
Linie 171 auf.

174

Europaallee — Leyher StraBe — Firth-Hauptbahnhof —
Rathaus — Rudolf-Schiestl-StraBe

Die bisher an der Endhaltestelle Leyher Stra-
Be endenden Fahrten werden in der Haupt-
verkehrszeit ber den Kreisverkehr Wald-
straBe und die Haltestelle FronmiillerstraBe
zur neuen Endhaltestelle infra gefiihrt. In
den Neben- und Schwachverkehrszeiten
dient die Leyher StraBe weiterhin als End-
haltestelle.

Briinnleinsweg — Eschenau — Fiirth-Hauptbahnhof —

Rathaus — Ronhof

Keine Anderungen

Niirberg Rothenburger StraBe / SigmundstraBe — Kalb-Sied-

lung — Frth-Hauptbahnhof — Rathaus — Bislohe — Nirnberg
GroBgriindlach

Der bisherige Ostast der Linie 179 (Rathaus
— GroBgrtindlach) wird mit der Linie 180
zu einer neuen, innenstadtquerenden Linie
179 verkntipft und verkehrt tber den
Fiirther Hauptbahnhof zur Rothenburger
StraBe /Sigmundstrafe.

8( Diese Liniennummer entfallt und geht in der neuen
Linie 179 auf.
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Die U-Bahn-Erdffnung im groBen Jubildumsjahr der Stadt Fiirth:

Ein ganzes Jahr
voller Ereignisse

1000 Jahre Furth — 2007 feierte die Klee-
blattstadt ihr groBes Stadtjubildum und nicht
nur die rund 114 000 Fiirtherinnen und
Firther hatten ihren Spal3 daran.

Ob Lange Nacht der Religionen, Jahrtau-
send-Marathon, Bayerische Theatertage oder
das groBe Eisenbahn- und Busfestival, das Pu-
blikum ist ob der Vielfalt, die Fiirth zu bieten
hat, positiv iiberrascht und begeistert. Uber
zwei Millionen Menschen haben die etwa
350 Jubildumsveranstaltungen besucht und
dadurch die zweitgroBte Stadt Mittelfrankens
zum Teil auch neu entdeckt: Die Pracht der
2000 Baudenkmadler, die abwechslungsreiche
Kulturszene, den Ideenreichtum in Wirtschaft
und Wissenschaft, die griinen Erholungsraume
und die weltoffene Atmosphare.

Mit der neuen Uferpromenade, der attrakti-
ven Béderlandschaft des , Flirthermare”, dem
Stadtmuseum Ludwig Erhard, mit Kunstwerken
und zahlreichen Publikationen wurde im Ge-
burtstagsjahr auch Bleibendes geschaffen, an
dem die Firther, ihre Gaste und Besucher auch
in Zukunft ihre Freude haben werden.

Susanne Kramer, Biirger-

1(- i meister- und Presseamt
"ﬁ*

!l:":l ahre
o K!_r:uhlutt5tndt
Fiirth

links: Zige haben in der Ankunftsstadt des Adlers Tradition:
GroBer Andrang beim Eisenbahn- und Busfestival im September.
rechts: Der Jahrtausendmarathon, das neue Thermalbad Fiirther-
mare, Einblicke in Fiirther Hofe, die Erdffnung der neuen Ufer-
promenade an der Regnitz und die Bayerischen Theatertage
setzten bleibende Hohepunkte im Jubildumsjahr.




e

el - Y _
; ': .’::"‘ T R
I _ -u.“F n b !" I"i I“l

,-'IFH 1




Vor 50 Jahren erschienen die ersten Pléne fiir die ErschlieBung des neuen Stadtteils Hardhdhe

Als die StraBenbahn noch
auf die Hardhohe fahren sollte

Bereits beim Bau der Trabantenstadt auf
der Hardhohe Ende der 1950er Jahre war eine
VerkehrserschlieBung durch die StraBenbahn
vorgesehen, deren Trassenfiihrung bis heute
am Verlauf der HardstraBe und ihrer Fortset-
zung in der SoldnerstraBe zu erkennen ist. Im
Zentrum der Bebauung befindet sich noch
heute zwischen Soldner-, Volta- und GauB-
straBe eine tropfenférmige Griinflache, die zur
Anlage einer Wendeschleife vorgesehen war.
Uber die StiftungsstraBe und Wiirzburger Stra-
Be sollte die Neubaustrecke an der Billing-
anlage an das bestehende Fiirther StraBen-
bahnnetz angebunden werden. Am 30. Juni
1928 war die StraBenbahn von ihrem bisheri-
gen Endpunkt Maxbriicke iiber den Rednitz-
grund bis zur neuen Schleife Billinganlage ver-
langert worden.

Die Kreuzungen Wirzburger StraBe/Stif-
tungsstraBe und Stiftungs-/HardstraBe wurden
entsprechend groBraumig angelegt, um die
Gleisbdgen der zweigleisigen Trasse aufzu-
nehmen. Auf der im Jahr 1961 errichteten
Briicke der HardstraBe Uiber die Bamberger
Eisenbahnlinie war viele Jahre lang die ab-
gesetzte Pflasterung des dort vorgesehenen
Gleisbereichs zu erkennen.

Bis zur Realisierung der StraBenbahn sollte
die Omnibus-Linie 76 ab dem 2. Mai 1961

Oben: Die Billinganlage vor Einstellung des StraBenbahn-
betriebs.

Unten links: Die StraBenbahnlinie 7 auf der alten Flutbriicke.
Unten rechts: Die letzte Fahrt der Fiirther StraBenbahn am
21. Juni 1981. (Foto: Friedl Ulrich, Niirnberger Nachrichten)

die ErschlieBung der Hardhéhe iibernehmen.
Die Wagenfolge war auf die Straenbahn ab-
gestimmt: Im Berufsverkehr finf, im Tages-
verkehr zehn und im Schwachverkehr 20 Mi-
nuten. Schon daran lasst sich erkennen, dass
diese Buslinie als StraBenbahnvorlaufer ge-
plant war.

Als in Nirnberg erste Planungen entstan-
den, die StraBenbahn in der Innenstadt unter
die Erde zu verlegen, um an der Oberflache
Platz fiir den Uberhand nehmenden Auto-
mobilverkehr zu schaffen, legte der Stuttgarter
Verkehrsplaner Prof. Walter Lambert im Jahr
1963 auch fir die Stadt Fiirth ein entsprechen-
des Gutachten vor. Dabei sprach sich der Ver-
fasser deutlich fir eine oberirdische Weiter-
fihrung der aus Nirnberg kommenden Unter-
pflaster-StraBenbahn ber die Billinganlage
zur Hardhéhe aus.

Der Gutachter schlug weiter vor, den Auto-
verkehr entlang der BundesstraBe 8 in zwei
EinbahnstraBenziigen — Richtung Westen durch
die HochstraBe und stadteinwarts durch die
Wirzburger StraBe — zu flihren. Dadurch
ware in der stidlichen HochstraBe Platz fiir die
Aufnahme einer StraBenbahntrasse entstan-
den, die, die topografische Lage nutzend, die
Wirzburger StraBe auf einer Briicke Uberque-
ren und anschlieBend in die StiftungsstralBe
hétte minden kénnen. Von dort aus hatte die
geplante Strecke (iber die Hard- und Soldner-
straBe zur Wendeschleife Hardhohe gefihrt.

Lambert sah in dieser Ausbauvariante den
Vorteil der Vermeidung eines unterbrochenen
Verkehrs an der Billinganlage, die als Haupt-

umsteigeknoten durch dezentrale Anschlisse
hétte ersetzt werden kénnen. So hatten die
Buslinien nach Unterfarrnbach und Burgfarm-
bach, bzw. nach Unterflrberg und zur Heil-
stattensiedlung, an der Schleife Hardhéhe ih-
ren Ausgangspunkt genommen. Das Gutach-
ten schloss mit der Empfehlung eines Endaus-
baus in weiterer Zukunft mit der Verlegung
der StraBenbahnstrecke durch die Flrther Alt-
stadt ab der Freiheit in einen Tunnel. Lambert
betonte auch, dass Entscheidungen im Firther
Verkehrsraum nur in enger Beziehung zur
Verkehrsentwicklung im gesamten Nurnberg-
Fiirther Verkehrsnetz méglich waren. Die fihrte
schlieBlich zu weit reichenden Veranderungen.
Als der Nurnberger Stadtrat im Jahr 1965
seine bisherigen Planungen zugunsten einer
vollwertigen Untergrundbahn auf der Strecke
Langwasser — Stadtgrenze aufgab, war fiir
Fiirth nicht nur das Projekt , Unterpflaster-
straBenbahn” unméglich geworden, sondern
auch das Ende der StraBenbahn auf lange
Sicht vorprogrammiert. Da man es versaumt
hatte, das Schienennetz rechtzeitig weiter
auszubauen und den Erweiterungen des
Stadtgebiets anzupassen, war es fir einen
Inselbetrieb zu klein. Aufgrund der starken
Verkehrsstréme zwischen den Nachbarstadten
ware ein unterbrochener Verkehr an der
Stadtgrenze eine schlechte Lsung gewesen.
Diese Umstande fuhrten am 29. Juni 1967
zu dem Beschluss des Firther Stadtrats, die
U-Bahn von der Stadtgrenze stufenweise
durch die Altstadt bis zur Billinganlage zu
bauen. In der Nacht vom 20. auf den 21. Juni
1981 wurde die StraBenbahn in Fiirth unter
groBer Anteilnahme der Bevélkerung stillge-
legt. Damit blieb die ErschlieBung der Hard-
héhe bis zum 8. Dezember 2007 Aufgabe der
Buslinie 76 bzw. 176.

Peter Pickl, Freunde der Nirnberg-Fiirther StraBenbahn e. V.
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Ein wichtiger Stadtteil riickt ndher an die Innenstadt:

Die Hardhohe: Junger Stadtteil

mit Geschichte

Die U-Bahn bindet nun einen wichtigen
Stadtteil an die Innenstadt an, der in der
Nachkriegszeit entstanden ist und seit 1965
den Namen Hardhohe tragt.

Die Hard

Vorher hieB das Gebiet einfach Hard, ein
Name, der , bewaldetes Hiigelland” bedeutet.
Das kleine Eichenwaldchen an der Stiftungs-
straBe ist ein Rest des ehemaligen Waldes. Als
er abgeholzt wurde, konnte die Hard aber
nicht kultiviert und landwirtschaftlich genutzt
werden. Stattdessen fanden hier Heerschauen
und Truppenversammlungen statt. Viele waren
da: Der Schwedenkonig Gustav Adolf im Drei-
Bigjahrigen Krieg; die Reichsarmee im Sieben-
jahrigen Krieg und als es gegen Napoleon
ging; dreimal, 1799, 1803 und 1805, in
Firths preuBischer Zeit, der Konig Friedrich
Wilhelm I11. und schlieBlich die bayerischen
Truppen, um die Inbesitznahme Frankens auch
militdrisch zu untermauern.

Bismarckturm, Flugzeugfirma und
Hardsiedlung

Am Ende des 19. Jahrhunderts, als die
Stadt in der Industrialisierung gro geworden
war, rlickte das freie Geldnde immer wieder in
den Blick der Firther Stadtplanung. 1889 gab
es den Vorschlag, hier den Stadtpark anzule-

Links: Als erste Wohnbebauung entstand 1935-1938 die
Hardsiedlung am Rand der Flugzeugfabrik.

Rechts: Auch in Fiirth gab es einen Bismarckturm, 1907 erbaut
und 1938 abgerissen.

gen, 1890, die Kasernen zu errichten und
1902, das neue Krankenhaus zu bauen. Keiner
dieser Plane kam aber hier zustande.

Gebaut wurde auf der Hard dagegen 1907
ein 17,5 Meter hoher Bismarckturm, als in
ganz Deutschland die Verehrung fir den eiser-
nen Kanzler solche martialische Tiirme aus
dem Boden schieBen lieB. Der Bismarckturm

stand etwa da, wo sich heute die Heilig-Geist-

Kirche befindet. In den zwanziger Jahren ent-
standen beim Bismarckturm ein Festplatz und
ein Biergarten als Ausflugsziel fiir die Frther
Bevdlkerung.

Nach dem Ersten Weltkrieg, 1919/20, bau-
te die Gothaer Waggon- und Flugzeugfabrik
auf der Hard ihre Fabrikgebaude. Als die Fir-
ma, die dann Bachmann & Blumenthal hieB,

im , Dritten Reich” in die militarische Produk-
tion eingebunden wurde, bekam sie einen
Werksflugplatz und eine Startbahn. Dafir
musste 1938 auf Weisung des Reichsluftfahrt-
ministeriums der Bismarckturm abgerissen
werden. Im Februar 1945 wurde die Firma,
die Teile des letzten Kampfflugzeugs produ-
zierte, von der US-Army bombardiert.

Dabei wurden auch viele Hauser der Hard-
siedlung in Mitleidenschaft gezogen. Sie wa-
ren 1935 — 1938 im Rahmen eines vom
Reich geférderten Hilfsprogramms flir Arbeits-
lose entstanden, die sich mit viel Eigen-
leistung ein Hauschen mit Garten schaffen
konnten.

Der Flugplatz

Die Startbahn des ehemaligen Werkflug-
platzes hatte die Bombardierung tberstan-
den. Da der Niirberger Flughafen am
Marienberg vollig zerstort war, richteten die
Amerikaner hier 1950 einen provisorischen
Flugplatz ein. Er bestand bis 1955, als der
neue Flughafen im Knoblauchsland fertig war.
Am 6. April dieses Jahres startete das letzte
Flugzeug in Furth.

Die neue Trabantenstadt Hardhohe

Bereits am nachsten Tag stellte Stadt-
baurat Friedrich Hirsch im Bauausschuss die
Pléne fiir die Bebauung des Flugplatzgelandes
vor. Sie lagen schon fertig in der Schublade,
denn in der unglaublichen Wohnungsnot der
Nachkriegszeit, die auch 1955 noch nicht be-
waltigt war, wartete man schon dringend auf
den Baubeginn. Eine ganz neue Trabanten-
stadt entstand.

Nach den Stadtebauvorstellungen der
Fiinfziger Jahre wurde eine aufgelockerte
Stadt im Grlinen mit Wohnungen, Kirche,







Schule, Kindergarten, Geschéften, Sparkasse,
Post und Volksbiicherei flir 10 000 Bewohner
errichtet. Jede gerade StraBe, jede Symmetrie
und Monumentalitat wurde abgelehnt. All das
erinnerte an die faschistische Architektur der
Nazi-Zeit. Deshalb verlaufen die StraBen ge-
schwungen; die Hauser sind nicht in Block-
bebauung errichtet, sondern stehen auf-
gefachert an den StraBen. Dazwischen befin-
den sich viele Griinflachen und Baume, denn
der Mensch braucht, so die Vorstellungen der
Fiinfziger Jahre, die tdgliche Beriihrung mit
der Natur, um der GrofBstadtvermassung zu
entgehen. Das Ideal der Stadtplanung war die
,Stadtlandschaft”, d.h. eine in die Natur ein-
gebettete Stadt. Zum Konzept gehérte auch
die Mischung von Hochhéusern, die einen
Ausweis der Modernitat darstellten und als
stadtebauliche Dominante gedacht waren, mit
Mehr- und Einfamilienhdusern. Durch unter-
schiedliche Wohnungen sollten auch unter-
schiedliche Bevdlkerungsschichten zusammen
kommen. Zu den Hausern gehoren die Wand-
bilder, die oft eine idyllische Welt ans Haus
zaubern und die Sehnslichte der Nachkriegs-
zeit Uberliefern. Viele kleine Wege erschlieBen
den Stadtteil fuBlaufig, wahrend die Haupt-
straBe dem Autoverkehr gehort.

Am Rand der Hardhéhe, an der Wirzbur-
ger StraBe, siedelten sich wichtige Unterneh-
men an: Siemens, Uvex und FLABEG, die letz-
te Firma des ehemals bedeutendsten Firther
Industriezweig der Spiegel(glas)herstellung.

Als 1964 die Hardhohe weitgehend fertig
gebaut war, hatte die Wohnungsnot ein Ende.
Ein lebendiger Stadtteil war entstanden.
Barbara Ohm

Linke Seite: Die Hardhohe ist ein typischer Fiinfziger-Jahre-
Stadtteil: Geschwungene StraBen, Mischung unterschiedlicher
Haustypen und moderne Hochhauser charakterisieren ihn.
Rechte Seite: Viel Griin gehdrt ebenfalls zu einer Siedlung aus
den Fiinfziger Jahren.
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40 Die WBG bietet auf der Hardhohe hohe Wohnqualitit mit bester Verkehrsanbindung 1965 errichtete die Wohnungsbaugesell-

= = = schaft der Stadt Fiirth (WBG) auf dem ehema-
WO h n e n U n d Le b e nm It We Itb I | Ck ligen Industrieflughafen Hardhéhe das mit

15 Stockwerken bislang héchste Gebaude der
Kleeblattstadt. Heute verwaltet die WBG allein
rund 1000 ihrer insgesamt 1820 Wohnungen im
Stadtteil Hardhohe. Als kommunale Tochter ist
sich die Wohnungsbaugesellschaft ihrer sozialen
und strukturellen Verantwortung gegen(ber der
Stadt Flrth und den dort lebenden Biirgerinnen
und Biirgern bewusst. Die WBG hat daher in ih-
ren und dem von ihr betreuten Bestand in den
vergangenen Jahren rund 16 Millionen Euro in-
vestiert. Die Erweiterung der U-Bahn-Linie und
der Bau der Haltestelle Hardhéhe werten das
Gebiet zusatzlich auf. Der Stadtteil bietet seinen
rund 15000 Bewohnern damit hervorragende
infrastrukturelle Voraussetzungen und zahlt so
zu einer der beliebtesten Wohngegenden im
Stadtgebiet Firth.
Wohnungsbaugesellschaft der Stadt Firth (WBG)

[10]

Unten und rechts: Die Hardhche kann mit einer lockeren Bebauung und zahlreichen Griinflachen punkten.




Beispiel Billinganlage: An den ehemaligen Verlauf der StraBenbahnschienen erinnern heute
rote Pflastersteine (oben: Blick nach Westen, unten: Blick nach Osten).

Die Stadt zeigt ihr neues Gesicht

Die StraBenbahn, die Giber mehrere Generatio-
nen hinweg nahezu den gesamten offentlichen
Nahverkehr bewaltigte, wurde durch ein leistungs-
fahigeres Bus- und U-Bahn-Netz ersetzt. Der Bau
der U-Bahn hat im letzten Vierteljahrhundert das
Stadtbild einschneidend verandert, sowohl im
offentlichen wie im privaten Bereich. Der teilweise
gravierende Eingriff in StraBen und Platze zog
zwangslaufig eine Neuplanung 6ffentlichen Rau-
mes nach sich, der sich nicht nur auf den Trassen-
bereich der U-Bahn allein beschrankte. Als Beispiel
sei nur die Modernisierung der FuBgangerzone als
Verbindung zwischen dem zuvor neu geordneten
Bahnhofplatz und dem Rathausumfeld genannt
oder auch der Griine Markt zwischen Rathaus-
umfeld und Maxbrlicke/Kulturforum.

Die MaBnahmen im 6ffentlichen Raum sind
aber auch immer wieder Initialziindungen flir
Sanierungen bei privaten Gebauden. Es gibt unzah-
lige Beispiele hierzu, angefangen von Fassaden-
erneuerungen bis zu Hauser- und Grundstticks-
sanierungen von der Stadtgrenze bis zur Hardhéhe.
So konnte der U-Bahn-Bau in den letzten Jahr-
zehnten nicht unerheblich dazu beitragen, das
Image der Stadt Fiirth hin zu einer bunten und
lebensfrohen Stadt zu verdndern.

Manfred Pirkl, Tiefbauamt

Die folgenden Seiten zeigen Impressionen
von Fiirth vor und nach dem U-Bahn-Bau.
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Oben links: Bahnwérterhauschen der Ludwigseisenbahn an der JakobinenstraBe/Hornschuchpromenade, 1980. Oben rechts: Einfahrt in den Ladehof der DB, JakobinenstraBe, 1980.
Unten: Gliterbahnhof an der GebhardtstraBe, 1982.
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Oben: GebhardtstraBe. Unten links: Kreuzung Gebhardt-/JakobinenstraBe . Unten rechts: JakobinenstraBe.
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Der Bahnhofplatz vor dem U-Bahn-Bau
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Oben: Kohlenmarkt. Unten: Blick von der Schwabacher StraBe Richtung Rathaus.
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Kohlenmarkt. Unten links: Blick von der Schwabacher StraBe Richtung Rathaus. Unten rechis: Rathausumfeld am Kohlenmarkt.







Oben: Griiner Markt. Unten links: Der Rad-und FuBgangeribergang und die neue Maxbriicke. Unten rechts: Billinganlage







Die U-Bahn ist fertig — wie geht es weiter?

ldeenschmiede fiir die Zukunft

Seit den Grundsatzbeschliissen 1973 und
1978 im Firther Stadtrat zum Bau der U-Bahn
haben sich die duBeren Rahmenbedingungen
in vielerlei Hinsicht stark verandert. Dieser
Wandel, nicht nur in der Metropolregion
Nirnberg, sondern auch in der Stadt Firth ist
deutlich spiirbar. Hierzu nur zwei Aspekte:

1. Durch die politischen und gesellschaftlichen
Entwicklungen der 1990er Jahre in Deutsch-
land und Europa, riickte der Ballungsraum
Niirnberg — Fiirth — Erlangen — Schwabach in
eine zentrale Lage zwischen Ost und West.
Dies wirkt sich auf die Entwicklungschancen
der ganzen Region positiv aus.

2. Diese aussichtsreichen Zukunftsperspektiven
erfordern nicht nur eine Neuordnung des
europaischen Verkehrsnetzes insgesamt, son-
dern auch eine Optimierung der regionalen
und innerstadtischen Verkehrsbeziehungen,
respektive auch des 6ffentlichen Nahverkehrs.

Aus heutiger Sicht erweisen sich deshalb
die Festlegungen der 1970er Jahre zugunsten
des modernsten und attraktivsten dffentlichen
Verkehrsmittels — der U-Bahn — mit allen 6ko-
logischen, volkswirtschaftlichen und struktur-
bildenden Vorteilen fiir die Region und die
Stadt Fiirth als vorausschauend und von
groBer Tragweite. Das Wachsen des U-Bahn-
netzes kann auch als ein Gradmesser fiir die
positive Entwicklung des GroBraumes gese-
hen werden; gleichzeitig bedeutet dies fiir die
heimische Wirtschaft — wie fiir die gesamte
Bevodlkerung — eine wesentliche Aufwertung
des Standorts Furth.

Am 8. Dezember 2007 werden die Bau-
abschnitte BA 3.1.1 und BA 3.1.2 mit dem
Bahnhof Hardhcéhe termingerecht in Betrieb

genommen. Dieser sechste Bahn-
hof der U-Bahn-Linie auf Fiirther
Stadtgebiet ist der 36. Haltepunkt
des gesamten U-Bahnnetzes. Da-
mit ist das derzeitige Planungsziel
der Firther U-Bahn-BaumaBnah-
men erfiillt und steht dem stadti-
schen Personen- und Wirtschafts-
verkehr zur Verfiigung. Der bevol-
kerungsreiche westliche Stadtteil Hardhohe
ist durch die neue OPNV-Strecke naher an die
Further Innenstadt und an die ganze Region
herangertickt.

Doch wie geht es weiter? Seit Jahren ist
immer wieder von einem U-Bahn-Anschluss
auf dem ,Kieselbiihl”, vor allem im Zusam-

menhang mit Bauabsichten des Flrther Unter-

nehmens Quelle im dortigen Bereich, die
Rede. Da hier jedoch noch keine konkreten
Plane vorliegen, steht derzeit eine Verlange-
rung der U-Bahn nicht zur Diskussion.

Dennoch sprechen wichtige Punkte fir
eine Anbindung dieses Gebietes: Die gesamte,
derzeit noch landwirtschaftlich genutzte Fla-
che westlich der Hardhohe zwischen Wiirz-
burger Strale, HafenstraBe und der Bahnlinie
Nirnberg-Frankfurt, ist im Flachennutzungs-
plan als Gewerbegebiet ausgewiesen. Da die-
ses Areal nicht nur eine einzigartige Lage auf-
weist, sondern auch ausgezeichnete Verkehrs-
anbindungen und Infrastrukturméglichkeiten
bietet, werden diese Grundstiicke zum gege-
benen Zeitpunkt auch bebaut und bewirt-
schaftet werden.

Dartiber hinaus fehlen im dicht bevolkerten
Wohngebiet der Hardhéhe Parkflachen.
Die Situation wird sich trotz zusatzlicher Stell-

Wirklich nur eine Zukunftsvision? Die fahrerlose U-Bahn in Fiirth.

plétze und trotz Einfihrung der Anwohner-
parkregelung durch die Er6ffnung des vor-
ldufigen U-Bahn-Endhaltepunktes Hardhéhe
noch verstarken. Legt man die Prognose der
Shell Studie (1999) zugrunde, wird der Fahr-
zeug-Bestand in Deutschland bis zum Jahr
2020 um weitere 21 Prozent ansteigen.

So wird auch auf der Fiirther Hardhdhe der
Parkdruck zunehmen.Eine Losung dieses
Parkproblemes lieBe sich allerdings erst nach
ErschlieBung des Kieselbuhls durch den Bau
einer Park+ Ride-Anlage |6sen. Daher wurde
in der Gesamtfortschreibung des Flachennut-
zungsplanes 2006 eine Verldngerung der
U-Bahn in Richtung Hardhéhe West/Kiesel-
biihl mit einer P+R-Anlage aufgenommen und
dargestellt. Damit ist die Mdglichkeit einer
U-Bahn-Verlangerung zunachst gesichert,
ebenso die Realisierung eines P+R-Platzes,
natiirlich vorbehaltlich der weiteren Beschlisse
und rechtlichen Verfahren, wie beispielsweise
einer Kosten-Nutzen-Untersuchung, eines
Planfeststellungsverfahrens und der Gewah-
rung von Fordermitteln.

Somit ist auch gewahrleistet, dass eine Fort-
setzung der BaumaBnahme — zu welchem Zeit-
punkt auch immer — realisiert werden kann.
Manfred Pirkl, infra fiirth verkehr gmbh
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Firmenliste

Wir danken folgenden Firmen, die an
den Arbeiten am Bauabschnitt 3.1.2
beteiligt waren:

1. Bauleistungen

Balfour Beatty Rail GmbH, 63067 Offenbach;
Trennschalteranlagen

Bauer Spezialtiefbau GmbH, 86529 Schroben-
hausen; (ARGE Rohbau BA 3.1.2)

Behringer + Dittmann GmbH, 90765 Firth;
Aufschlusshohrungen

Betzold Rohrbau GmbH & Co. KG,
90475 Nirberg; Rohrleitungshau

Bischoff GmbH, 90451 Nirnberg;
Liiftungsanlagen

Englhard Bau GmbH, 92260 Ammerthal;
StraBenbau

fireproofs GmbH, 96132 Reichmannsdorf;
Brandabschottungen

Fischer Griinbau GmbH, 91090 Effeltrich;
Garten- und Landschaftsbau

Fischer Licht & Metall GmbH & Co. KG,
92360 Mihlhausen; Beleuchtungssysteme

FloBmann & Griinbeck GmbH, 90409
Nirnberg; Sanitarinstallation

Fuhrmann Werbeservice GmbH,
96215 Lichtenfels; Beschriftungen

Funkwerk plettac electronic GmbH,
90766 Fiirth; Fernsehanlagen

Hahn GmbH, 90562 Heroldsberg;
Verkehrssicherung

HART Bau GmbH, 96188 Stettfeld; StraBenbau

Heinrich Schmid GmbH & Co. KG,
01796 Pirna; Malerarbeiten

Hermann Hubert Bauunternehmung GmbH,
90443 Nirnberg; Kanalbau

Horst-Hofmann & Co. Ltd., 91436 Bad Winds-
heim; Dachdeckungsarbeiten

Japp Stahlbau GmbH, 90763 Fiirth;
Stahl- und Metallbauarbeiten

Johann Schotz, 90765 Fiirth; Verkehrssicherung

Joseph Hubert GmbH & Co. KG,
90429 Nurnberg; Gleisbau und Stromschiene

Jlrgen Hopf, 90768 Fiirth; Schreinerarbeiten

Klebl GmbH, 92303 Neumarkt;
(ARGE Rohbau BA 3.1.2)

Krotzer & Eisele GmbH, 94469 Deggendorf,
Klinkermauerwerk

Langguth GmbH, 90475 Nirnberg;
Kabeltrogabdeckungen

Max Bogl GmbH & Co. KG, 92301 Neumarkt;
Kanalbau

Mennicke Rohrbau GmbH, 90425 Niirberg;
Rohrleitungsbau

Meusel und Beck GmbH, 90459 Niirnberg;
SchlieBanlage

Michael Gipser, Glas- und Fensterbau GmbH,
06128 Halle / Saale;
Wand- und Deckenbekleidungen

Nibler GmbH, 81379 Minchen; Kabelbau

Otis GmbH &Co. OHG, 90431 Niirnberg;
Fahrtreppen

Rupp GmbH & Co. KG, 96515 Sonneberg;
Metallbauarbeiten

SAG Netz- und Energietechnik GmbH,
90475 Nirnberg; Elektroinstallation, Mittel-
und Niederspannungskabel

Schmitt + Sohn, 9042 Niirnberg;
Aufzugsanlage

Siemens AG, 90439 Niirnberg;
Zugsicherung, Unterwerk, Fernwirkanlage,
Fernsprechanlage, Lichtzeichenanlage

Steinbacher & Schwarz GmbH, 90763 Firth;
Kabelbau

STS Tiefbau GmbH, 91111 Schwabach;
Kanalbau

Terra Raumtechnik, 91589 Aurach;
Doppelboden

T-Systems Business Services GmbH,
90409 Nirnberg; Funkanlagen

Vorndran Metallbau, 97702 Kleinwenkheim;
Stahl- und Metallbauarbeiten

Wirth GmbH, 97816 Lohr; Natursteinarbeiten

2. Dienstleistungen

Angermeier Ingenieure GmbH, 97232 Giebel-
stadt

Bay. Versicherungsverband AG, 80530 Miin-
chen

Biiro fiir Ingenieurbau Roschmann,
90491 Nirnberg

Egerer Biiro fiir Baustatik, 91186 Biichenbach

Georg-Simon-Ohm-Hochschule Niirnberg,
Fachbereich Gestaltung, 90121 Nurnberg

Goetz & Neun Ingenieurbro fir Baustatik,
90403 Nirnberg

IFB Eigenschenk GmbH, 94469 Deggendorf




K+S Ingenieur-Consult GmbH & Co. KG,
90441 Niirnberg

LGA, 90431 Niirnberg

Neumeier-GeiBel-Kiihl, Ingenieur-
gemeinschaft, 91522 Ansbach

Niirnberger Wach- und SchlieBgesellschaft,
90409 Niirnberg; Bewachung

R+B Ingenieur-Consult GmbH,
90471 Niirnberg

Seidl & Partner Gesamtplanung GmbH,
93051 Regensburg

Semmler Munitionsbergung GmbH,
93326 Abensberg; Kampfmittelbergung

Stadt Nirnberg, 90317 Niirnberg

TUV SUD Industrie Service GmbH,
80686 Miinchen

UPIS, 86199 Augsburg; Kampfmittelbergung
VAG, 90338 Niirnberg

VMD Versicherungsmakler GmbH,
81737 Miinchen

Werner companies GmbH, 84030 Ergolding;
Bauendreinigung




54

Impressum

Herausgeber: Stadt Fiirth,
Projektleitung U-Bahn, 90744 Fiirth.
Verantwortlich: Dipl.-Ing. Manfred Pirkl
und Dipl.-Ing. Leonhard Riickert

Gestaltung: Susanne Altenberger,
Stadt Firth, Biirgermeister- und Presseamt

Titelgestaltung und Klappseiten zur
Gestaltung des U-Bahnhofes Hardhéhe nach
einem Entwurf von Prof. Ethelbert Hormann

Fotos: Glinter B. Kégler,

auBer wie gekennzeichnet:

[1] Stadtarchiv Flrth

[2] Archiv der Freunde der Nirnberg-Flrther
StraBenbahne.V.

[3] Stadtarchiv Firth / Sammlung Berthold

[4] Erich Malter

[5] Reinhard Thielsch (Stadtplanungsamt)

[6] Hans-Georg Ohm

[7] Stadt Firth / Biirgermeister- und Presseamt

[8] cubex

[9] Archiv der Niirnberger Nachrichten

[10] infra flrth verkehr gmbh

[11] Reinhard Mederer (Dank an Fa. Klebl)

[12] Dietrich Photogrammetrie

[13] Siemens AG

Druck: Bollmann Druck, 90513 Zirndorf

Wir danken Frau Erika Jahreis, den Niirn-
berg-Fiirther StraBenbahnfreunden und
Frau Barbara Ohm fir redaktionelle Beitrage.

November 2007
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infra fiirth verkehr gmbh Projektleitung und Ansprechpartner U-Bahn:

Dipl.-Ing. Manfred Pirkl 0911/974-3200
Dipl.-Ing. Leonhard Riickert 0911 /97 04-398

Fahrgaste 2006*:
Busnetz: 19,2 Mio
U-Bahn: 14,4 Mio

*Jeweils inkl. Umsteigern. Daten laut Jahresbericht 2006

Unternehmenssitz:

Leyher StraBe 69, D-90763 Fiirth
Telefon 0911 /97 04-211
Telefax 0911 /97 04-607
www.infra-fuerth.de
verkehrsbetrieb@infra-fuerth.de
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