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1. HINTERGRUNDE ENERGIE- UND THG-BILANZ

Der KSP wurde im Rahmen des Projektes ,Klimaschutz-Planer — Kommunaler Planungsassistent fur
Energie und Klimaschutz” der Nationalen Klimaschutzinitiative, Forderaufruf ,Innovative
Klimaschutzprojekte”, erarbeitet und wird aktuell durch das Klima-Blndnis vermarktet. Die webbasierte
Software stitzt sich auf den BISKO-Standard (Bilanzierungs-Systematik Kommunal), der unter
Federfiihrung des IFEU-Instituts Heidelberg entwickelt wurde. Die Erstellung von Energie- und CO,-
Bilanzen soll durch die neue Methodik deutschlandweit vereinheitlicht werden und somit eine bessere
Vergleichbarkeit der Kommunen untereinander erreicht werden.

Alle in Tab. 1 aufgelisteten Energietrager werden im KSP bericksichtigt und kénnen in die kommunale
Bilanz einflieRen, insofern diese vor Ort emittiert werden. Um die Ubersichtlichkeit der Ergebnisse zu
verbessern, gibt es die Moglichkeit, die Energietrager einzeln oder gruppiert darzustellen.

Tab. 1 Auflistung aller Energietrager, die mit dem KSP bilanziert werden kénnen

gruppiert einzeln

Energietrager erneuerbar Biogas, Biomasse, Solarthermie, sonstige Erneuerbare, Umweltwarme?
Nah- und Fernwarme Nahwarme, Fernwarme

Gas fossil gesamt Erdgas, FlUssiggas

Heizol Heizol

sonstige Fossile gesamt Braunkohle, Steinkohle, sonstige Konventionelle
Strom gesamt Strom, Heizstrom

Kraftstoffe erneuerbar Biobenzin, Diesel biogen, CNG bio

Kraftstoffe fossil Benzin fossil, Diesel fossil, CNG fossil, LPG
Flugtreibstoff Kerosin

Fur die Bilanzierung auf kommunaler Ebene wird das endenergiebasierte Territorialprinzip verfolgt.
Dabei werden alle im betrachteten Territorium anfallenden Verbrauche auf Ebene der Endenergie
bertcksichtigt. Dies bedeutet, dass nur die Endenergie bilanziert wird, die innerhalb der Grenzen des
Betrachtungsgebiets verbraucht wird. Vor allem im Bereich Verkehr stellt diese Systematik einen
Gegensatz zur ebenfalls in der Vergangenheit oft verwendeten Verursacherbilanz dar, bei der die von
den in der Gemeinde gemeldeten Personen verursachten Energieverbrduche bilanziert wurden, z. B.
auch durch Flugreisen. Abb. 1 verdeutlicht das Territorialprinzip fir den Sektor Verkehr.

Warmegewinn aus Wasser, Luft und Boden sowie Warmepumpen, Geothermie und Abwarme
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Abb. 1 Bilanzierungssystematik im Verkehr (IFEU, 2013)

In die Bilanz der Stadt Furth fliekRen keine Emissionen aus dem Flugverkehr ein, da dieser nur fur die
Start- und Landephase in Kommunen bilanziert wird, auf deren Territorium (zumindest anteilig) ein
Flughafengeldnde liegt. Die Emissionen aus dem Transit-, Ziel- und Quellverkehr flieBen hingehen
anteilig anhand der Wegestrecken innerhalb der Stadtgrenze in die Bilanz ein.

Der KSP bilanziert fir verschiedene Energietrager (Tab. 1) die Energieverbrauche bzw. die mit dem
Energieverbrauch verknlpften COj.eq-Emissionen nach den zwei Teilbereichen ,stationar” und
LVerkehr” (vgl. Abb. 1). Von den insgesamt finf zu bilanzierenden Bereichen werden die Sektoren
private Haushalte, Industrie, kommunale Einrichtungen und GHD dem stationdren Bereich zugeordnet
(Tab. 2).

Tab. 2 Erlauterung der Verbrauchssektoren

Sektor Erlduterung

gesamte Verbrduche/Emissionen der privaten Haushalte fir die Bereitstellung

rivate Haushalte . . . . .
P von Raumwaéarme und Warmwasser sowie den Betrieb elektrischer Gerate

Betriebe des verarbeitenden Gewerbes (Industrie und verarbeitendes
Industrie Handwerk) von Unternehmen des produzierenden Gewerbes mit 20 und mehr
Beschaftigten.

offentliche Einrichtungen der Kommune (Bsp.: Rathaus, Verwaltung, Schulen,
Kindertagesstatten, Feuerwehren, StralRenbeleuchtung etc.) sowie kommunalen

kommunale Einrichtungen .
g Infrastrukturanlagen, u. a. aus den Bereichen Wasser/Abwasser, StraRen und

Abfall

alle bisher nicht erfassten wirtschaftlichen Betriebe (Gewerbe, Handel,
Gewerbe, Handel, _. . . ) ; .

. ) . Dienstleistungen sowie Betriebe des Bergbaus, der Gewinnung von Steinen und

Dienstleistungen/Sonstiges . . ) . .

Erden, dem Verarbeitenden Gewerbe mit weniger als 20 Mitarbeitern und
(GHD) : ) .

landwirtschaftliche Betriebe)

Motorisierter Individualverkehr (MIV), Offentlicher Personennahverkehr
Verkehr

(OPNV), Giterverkehr, Flugverkehr
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Uber spezifische Emissionsfaktoren (Tab. 3) kénnen die Treibhausgasemissionen berechnet werden.
Neben den reinen CO,-Emissionen werden weitere Treibhausgase (N,O und CH,) in die Betrachtung
einbezogen und in Summe als CO,-Aquivalente ausgegeben.

Tab. 3 Emissionsfaktoren Endenergie Warme (t/MWh) in CO>-Aquivalenten fiir 2018

Energietrager Emissionsfaktor — Quelle Prozessbezeichnung
(t/MWh)
Erdgas 0,247 GEMIS 4.94 Gas Heizung Brennwert DE (Endenergie)
Heizol 0,311 GEMIS 4.94 Ol-Heizung DE (Endenergie)
Biomasse 0,022 GEMIS 4.94 Holz Pellet Holzwirt. Heizung 10 kW (Endenergie)
Flussiggas 0,267 GEMIS 4.94 Flissiggasheizung-DE (Endenergie)
Steinkohle 0,431 GEMIS 4.94 Kohle Brikett Heizung DE (Endenergie)
Braunkohle 0,411 GEMIS 4.94 Braunkohle Brikett Heizung DE (Mix Lausitz/rheinisch)
Solarthermie 0,025 GEMIS 4.94 Solarkollektor Flach DE

Dabei werden die energiebezogenen Vorketten (u.a. Infrastruktur, Abbau und Transport von
Energietrdgern) bei den Emissionsfaktoren berlcksichtigt. Beim Strom wird mittels eines bundesweit
glltigen Emissionsfaktors (sog. Bundesstrommix) bilanziert (Tab. 4). Der lokale Strommix wird als
Zusatzinformation im Vergleich zum Bundesstrommix dargestellt.

Tab. 4 Zeitreihe Strom Bundesmix (Quelle: ifeu-Strommaster) in t/MWh in CO>-Aquivalenten

Jahr Jahr Jahr Jahr Jahr

1990 0,872 1996 0,774 2002 0,727 2008 0,656 2014 0,620
1991 0,889 1997 0,752 2003 0,732 2009 0,620 2015 0,600
1992 0,830 1998 0,738 2004 0,700 2010 0,614 2016 0,581
1993 0,831 1999 0,715 2005 0,702 2011 0,633 2017 0,554
1994 0,823 2000 0,709 2006 0,687 2012 0,645 2018 0,544
1995 0,791 2001 0,712 2007 0,656 2013 0,633

Im Verkehrsbereich werden alle Fahrten innerhalb des Territoriums der Kommune betrachtet. Dazu
gehoren sowohl der Binnenverkehr, der Quell-/Zielverkehr als auch der Transitverkehr.

In Deutschland liegen mit dem Modell TREMOD21 harmonisierte und regelmafig aktualisierte
Emissionsfaktoren fur alle Verkehrsmittel vor, die zentral fur alle Kommunen als nationale Kennwerte
bereitgestellt werden. Die Werte sind analog zu den stationiren Sektoren in CO,-Aquivalenten (CO,,
CH4, N2O) inkl. Vorkette der Energietragerbereitstellung angegeben.

Nicht bilanziert werden:
° nichtenergetische Emissionen, wie z. B. aus Landwirtschaft oder Industrieprozessen

° graue Energie, die z. B. in konsumierten Produkten steckt und Energie, die zur
Befriedigung der Bediirfnisse der Biirger aulRerhalb der Gemeindegrenzen bendtigt wird



Weitere Informationen zur Bilanzierungsmethodik finden sich in den ,,Empfehlungen zur Methodik der
kommunalen Treibhausgasbilanzierung fir den Energie- und Verkehrssektor in Deutschland”.

Zur Einordnung der BISKO-Bilanzierungsmethodik dient die nachfolgende Abb. 2. Vergleichend sind in
dieser die spezifischen Emissionen des bundesdeutschen Durchschnitts dargestellt. Die Berechnung
erfolgte einerseits anhand des CO,-Rechners des Umweltbundesamtes (UBA), der die personlichen
Emissionen einer Privatperson bilanziert, und andererseits entsprechend der BISKO-Methodik in der
Form einer kommunalen Bilanz. Daraus wird ersichtlich, dass zwischen diesen beiden
Bilanzierungsansatzen keine direkte Vergleichbarkeit existiert. Zwar werden zum Teil dhnliche Bereiche
bilanziert (Mobilitat vs. Verkehr), doch weichen die Zielsetzung und zu Grunde liegende Methodik stark
voneinander ab. Die Aussage, die sich als Ergebnis einer kommunalen BISKO-Bilanz entsprechend des
Territorialprinzips ergibt, ist somit nicht vergleichbar mit der Berechnung einer persoénlichen Emission
anhand des UBA CO,-Rechners.
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Abb. 2 Vergleich  der  Methodik des UBA  CO:-Rechners und des BISKO  Standard  kommunaler  Bilanzen;
Zahlenwerte entsprechend des deutschen Bundesschnitts 2018

Tab.5  Zusammenfassung aller Vorgabedaten im Klimaschutz-Planer
Datenname Datenquelle
Einwohnerzahlen Statistisches Landesamt
Endenergieverbrauche des verarbeitenden Gewerbes auf Kreisebene Statistisches Landesamt
sozialversicherungspflichtig Beschaftige (Kommune) Agentur fir Arbeit
sozialversicherungspflichtig Beschéaftige (Landkreis) Agentur fr Arbeit
HaushaltsgrofRen Zensus 2011
Gebaude nach Baujahr und Heizungsart Zensus 2011
Wohnfldchen Zensus 2011
Gradtagszahl des Bilanzjahres DWD; IWU
Gradtagszahl des langjdhrigen Mittels DWD; IWU
Endenergieverbrauch Binnenschifffahrt TREMOD (IFEU)
Geférdert vom Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz 5

und nukleare Sicherheit aufgrund eines Beschlusses des Deutschen Bundestages
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Datenname Datenquelle
Endenergieverbrauch Flugverkehr TREMOD (IFEU)

Fahrleistungen des StraRenverkehrs (= MZR, Pkw, leichte Nutzfahrzeuge, Lkw, Umweltbundesamt (UBA)
Busse)

Endenergieverbrauche des Schienenpersonenfernverkehrs (SPFV), Deutsche Bahn
Schienenglterverkehrs (SGV) und Schienenpersonennahverkehrs (SPNV)

Im Sektor Verkehr ist ein GroRteil der Daten bereits erfasst, lediglich der lokale OPNV und die
kommunale Flotte missen vor Ort erfasst werden (Tab. 7).

Tab.6  Ubersicht aller zu bilanzierenden Verkehrsmittel und deren Datenherkunft

Verkehrsmittel Datenherkunft

Linienbus Uber OPNV-Anbieter erfasst

Stadt-, StraRen- und U-Bahn Uber OPNV-Anbieter erfasst

Binnenschifffahrt automatisch hinterlegt

Flugverkehr automatisch hinterlegt (nicht vorhanden im Stadtgebiet)
StralRenverkehrsmittel automatisch hinterlegt

Schienenverkehr automatisch hinterlegt

kommunale Flotte nicht betrachtet

Wie die erfassten Daten verarbeitet werden, verdeutlicht Tab. 7.

Tab. 7 Ubersicht Bilanzierungsgrundlage Verkehr

Verkehrstrager welche Daten? Kommunenbezug Datenquellen
Fahrleistungen kommunenspezifisch Umweltbundesamt,
¢ ° TREMOD
StralRenverkehr e ) S .
speIZ| sche nergeyer fauche und , -tionale Durchschnittswerte TREMOD
Treibhausgas-Emissionsfaktoren
Schienenverkehr Endenergieverbrauche kommunenspezifisch Deutsche Bahn AG
Binnenschiff Endenergieverbrauche kommunenspezifisch TREMOD
kommunenspezifisch
Flugverkehr Endenergieverbrauche (nicht vorhanden und bilanziert im TREMOD

Stadtgebiet)

alle MRG0 ) e nationale Durchschnittswerte TREMOD
der Kraftstoffe

Die nachstehende Tabelle verdeutlich dartber hinaus die Zuordnung der StrafSen auf Kategorien im
TREMOD-Verkehrsmodell und nennt lokale Beispiele.



Tab. 8 StraRenkategorien des TREMOD-Verkehrsmodells und lokale Beispiele

StralRenkategorie StralRentyp Anmerkung

< 5 Fahrstreifen

Bundesautobahnen > 6 Fahrstreifen Fiike e ey ~72

B BundesstralRen

L LandesstralRen
AuRerortsstrallen K Kreisstrallen

G Gemeinde-/sonstige Stralken

Freie Strecken der Bundes-, Landes-, Kreis- und
Gemeindestrallen
Bsp. Stidwesttangente

| Innerortsstraken Alle Innerortsstrallen
InnerortsstralRen inkl. Ortsdurchfahrten der B-, L-, K- und G-StraRRen

Im stationaren Bereich bilden die Absatzdaten der netzgebundenen Energietrager Erdgas, Strom und
Nah-/Fernwdrme die Basis der Bilanz, da sie am genausten erfasst werden kénnen. Die nicht
netzgebundenen Energietrager zur Warmebereitstellung werden anhand der Abschatzung der
installierten Leistung der Warmeerzeuger im Verhaltnis zu denen der netzgebundenen Energietrager
gesetzt und so bilanziert. Dies gilt fir FlUssiggas, Kohle, Heizol und Biomasse. Im Betrachtungsgebiet
wird auf Grundlage der Energiebilanz des Landes Bayern angenommen, dass der gesamte
Kohleverbrauch auf Braunkohle entfallt und keine Steinkohle eingesetzt wird.

Tab. 10 zeigt eine Ubersicht der verwendeten Daten und deren Quellen. Ebenfalls dargestellt ist die
Datengtite auf einer Skala von O bis 1, wobei 1 der bestmdglichen Qualitdt der Daten entspricht.

Tab. 9 verdeutlicht die Bedeutung der einzelnen Werte. Um Datenlicken zu vermeiden und die
deutschlandweite Vergleichbarkeit der Methodik aufrechtzuerhalten, werden in Bereichen, fir die
keine spezifischen Daten vorliegen, bundesweite Durchschnittswerte herangezogen.

Tab.9 Einteilung der Datengite

Datenglte Beschreibung Wert
A regionale Primardaten 1

B Hochrechnung regionaler Primardaten 0,5
C regionale Kennwerte und Statistiken 0,25
D bundesweite Kennzahlen 0

Tab.10  kommunenspezifische Datenquellen und erhobene Daten

Datenquelle Inhalt Datenglte

Infra Firth GmbH Stromabsatz- und Gasabsatz (einzeln ausgewiesen nach Sektoren, Absatz 1,0
far Nachtspeicherheizungen und Warmepumpen);
eingespeiste Strommengen im Rahmen des EEG und KWKG;
Daten lokaler Warmenetze (Warmeabsatz und Energieeinsatz Erzeugung);
Verbrauch Strom- und Warme kommunaler Gebaude;
Stromverbrauch StraRenbeleuchtung;
Fahrleistung Linienbusse;
Stromverbrauch SSU

Schornsteinfeger Anzahl der Feuerstatten nach Energietrager und Leistungsklasse 0,5
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Datenquelle Inhalt Datenglte
Energiebilanz Ableitung des Verbrauchsverhéltnisses zwischen Braun- und Steinkohle 0,25
Bayern (Warme), Entwicklung solarthermischer Anlagen

Die resultierende Datenglte der Bilanz ergibt sich aus der Datenglte der einzelnen Quellen im
Verhaltnis des Einflusses (Anteil am Endenergieverbrauch) auf die Bilanz, d. h. beispielsweise, dass der
Stromabsatz einen groReren Einfluss hat als die installierte Flache an Solarthermiekollektoren. Nicht in
Tab. 10 aufgefiihrte Daten wurden mit Recherchen und Erfahrungswerten ermittelt sowie vom
Klimaschutz-Planer aus hinterlegten Statistiken berechnet.

Flr die Bilanz im Untersuchungsgebiet ergibt sich eine aulRerordentlich hohe Datengiite von 0,94. Dies
ist durch den hohen Anteil an Daten, die mit der bestmoglichen Datenglte direkt von der infra Firth
GmbH zur Verfligung gestellt wurden. Alle weiteren Verbrauchsbereiche wurden bestméglich erfasst.

Ergebnisse
3.000.000 1.000.000 T
T = Energietréger +
erneuerbar T
900.000 T
Flugtreibstoff T
800.000 —
= Gas fossil gesamt T
700.000 T
Heizol T
600.000 T
u Kraftstoffe ¥ T
erneuerbar c’; 500.000 T
(3]
u Kraftstoffe fossil 400.000 —
mNah- und 300.000 -+
Fernwarme 1
= Sonstige fossile 200.000 1
gesamt T
100.000 |
m Strom gesamt T
ol
2015 2016 2017 2018 2015 2016 2017 2018

Abb. 3 Endenergieverbrauch und CO2.eq-Emissionen nach Energietragern 2015 bis 2018

Tab.11  Endenergieverbrauch und CO2eq-Emissionen nach Energietragern 2015 bis 2018

Energietrigar Endenergieverbrauch (MWh) COz-Aquivalente (t)

g & 2015 2016 2017 2018 2015 2016 2017 2018
Energietrager 41.630 42.748 43.912 45.082 2.620 2.625 935 2.752
erneuerbar
Flugtreibstoff 0 0 0 0 0 0 0 0



Energietrager

Endenergieverbrauch (MWh)

CO2-Aquivalente (t)

2016
258.971
64.494
4.105

188.274
6.318
283

320.966
846.036

2017
288.114
67.226
4.186

190.026
6.744
418

304.697
862.345

2018
252.532
62.682
4.136

189.044
7.049
372

293.989
812.556

2015 2016 2017 2018 2015
Gas fossil gesamt 986.952 1.047.703 1.165.691 1.021.635 246.846
Heizol 189.553 202.811  211.403 197.112  60.657
Kraftstoffe 28.371 28.225 28.425 30.604 4571
erneuerbar
Kraftstoffe fossil 575.799  580.886  585.848  583.136 186.479
Nah- und Fernwdrme 51.236 57.054 58.379 58.984 5.514
sonstige 311 688 1.017 906 137
Fossile gesamt
Strom gesamt 543.831  552.438 549.994  540.422 326.299
gesamt 2.417.684 2.512.553 2.644.670 2.477.881 833.121
3.000.000 1.000.000
Dienstieingen 900.000
2.500.000 + — b
‘mn BN BE B 800.000 -
mIndustrie 700.000 -
600.000 -
m Kommunale g ]
Einrichtungen 8~ 500.000 |

2015 2016

Abb. 4

Tab. 12

2017

= Private Haushalte

mVerkehr

2018

Endenergieverbrauch (MWh)

Energietrager

2015 2016 2017
Gewerbe, Handel, 341.138 367.776  361.575
Dienstleistungen
Industrie 685.973 710.601 829.584
kommunale Einrichtungen 37.111 35.175 36.531
private Haushalte 719.727  759.574  762.454

Gefordert vom Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz
und nukleare Sicherheit aufgrund eines Beschlusses des Deutschen Bundestages

400.000 -
300.000 -
200.000 -

100.000 -

2015

Endenergieverbrauch und CO2.eq-Emissionen nach Sektoren 2015 bis 2018

Endenergieverbrauch und COa.eq-Emissionen nach Sektoren 2015 bis 2018

2016

2017

CO2-Aquivalente (t)

2018 2015

2016

2017

2018

2018

345.606 104.193 108.914 106.140 100.593

701.952 273.945 275.269 297.087 260.724

34.427

11.998

11.461

11.373

10.788

751.915 234.196 240.400 236.996 230.820



K“ m dSC h Utz Integriertes Klimaschutzkonzept
f ;l ' Stadt Stadt Furth

\ FU rth Dezember 2021
Enercietriger Endenergieverbrauch (MWh) COz-Aquivalente (t)

& 8 2015 2016 2017 2018 2015 2016 2017 2018
Verkehr 633.735 639.427 644.125 643.981 208.789 209.993 210.750 209.631
gesamt 2.417.684 2.512.553 2.634.270 2.477.881 833.121 846.036 862.345 812.556

3.000.000 3.000.000
T m Energietrager T
erneuerbar T
Flugtreibstoff 2 500,000 |
m Gas fossil gesamt
2.000.000
Heizal 7
u Kraftstoffe € 1 500.000
emeuerbar = - : |
m Kraftstoffe fossil
1.000.000
mMah-und 1
Fernwérme
Sonstige fossil |
“esamt T 500.000 -
m Strom gesamt
0
2015 2016 2017 2018 2015 2016 2017 2018
Abb. 5 Endenergieverbrauch nach Energietragern ohne (links) und mit (rechts) Witterungskorrektur

Ein weiterer wichtiger Einflussfaktor auf die Gesamtmenge aller Energieverbrduche ist die Entwicklung
der Einwohnerzahlen im Gemeindegebiet. Fir die bilanzierten Jahre erfolgte in Flrth ein nahezu
konstanter Anstieg der Einwohner um jahrlich knapp 1 % (vgl. Tab. 13).

Tab. 13  Entwicklung der Einwohnerzahlen 2015 bis 2018

Anzahl 2015 2016 2017 2018
Einwohner 124171 125.403 126.526 127.748

Um die Aussage zur Bilanz auch um diesen Einfluss zu ,bereinigen”, werden spezifische Werte je
Einwohner gebildet.

10
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Abb. 6 Endenergieverbrauch nach Sektoren je Einwohner mit Witterungsbereinigung

Unter Berlcksichtigung der Witterungskorrektur und der Einwohnerentwicklung zeigt sich, dass der
spezifische Endenergiebedarf der Sektoren Verkehr, private Haushalte und kommunale Einrichtungen
einen leichten Anstieg aufweist, der vorrangig aus den privaten Haushalten herrihrt. Der spezifische
Energieverbrauch des GHD-Sektors ist in den betrachteten vier Jahren nahezu konstant, wohingegen
die Industrie der dominierende Treiber fir den auffallig hohen Energieverbrauch im Jahr 2017 ist. Fir
weitere Aussagen bedarf es einer tiefergehenden Analyse, vor allem bezlglich der GroRverbrauch im
Stadtgebiet.

Tab. 14  spezifische COz.cq-Emissionen nach Energietragern 2015 bis 2018

COz-Aquivalente (t/EW
Energietrager e gUElen i ()

2015 2016 2017 2018
Energietrager erneuerbar 0,02 0,02 0,01 0,02
Flugtreibstoff 0,00 0,00 0,00 0,00
Gas fossil gesamt 1,99 2,07 2,28 1,98
Heizol 0,49 0,51 0,53 0,49
Kraftstoffe erneuerbar 0,04 0,03 0,03 0,03
Kraftstoffe fossil 1,50 1,50 1,50 1,48
Nah- und Fernwarme 0,04 0,05 0,05 0,06
Gefordert vom Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz 11

und nukleare Sicherheit aufgrund eines Beschlusses des Deutschen Bundestages
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Energietrager

sonstige Fossile gesamt
Strom gesamt

gesamt

2015
0,00
2,63
6,71

Tab. 15  spezifische CO2.eq-Emissionen nach Sektoren 2015 bis 2018

Energietrager

Gewerbe, Handel, Dienstleistungen
Industrie

kommunale Einrichtungen

private Haushalte

Verkehr

gesamt

2015
0,84
2,21
0,10
1,89
1,68
6,71

COz-Aquivalente (t/EW)

2016
0,00
2,56
6,75

COz-Aquivalente (t/EW)

2016
0,87
2,20
0,09
1,92
1,67
6,75

Tab. 16  Endenergieverbrauch des Verkehrssektors nach Energietragern 2015 bis 2018

Energietrager

Benzin
Biobenzin
CNG bio
CNG fossil
Diesel

Diesel biogen
Kerosin

LPG

Strom

gesamt

Endenergieverbrauch (MWh)

2015
218.421
9.473
169
1.014
350.446
18.728
0
5918
29565,16
633.735

2016
215.388
9.356
213
919
359.007
18.657
0
5.573
30315,57
639.427

Tab.17  Endenergieverbrauch des Verkehrssektors nach Verkehrsmitteln 2015 bis 2018

Energietrager

Binnenschifffahrt
Flugverkehr

leichte Nutzfahrzeuge
Linienbus

Lkw

motorisierte Zweirader
Pkw

Endenergieverbrauch (MWh)

2015
4.576
0
39.981
16.001
108.570
5.426
426.412

2016
4.124
0
41.932
15.919
109.706
5.438
428.964

Integriertes Klimaschutzkonzept

2017
0,00
2,41
6,82

2017
0,84
2,35
0,09
1,87
1,67
6,82

2017
214.710
9.052
253
833
365.116
19.120
0
5.189
29852,29
644.125

2017
4.199
0
43.912
16.912
111.022
5.447
430.406

Stadt Furth

Dezember 2021

2018
0,00
2,30
6,36

2018
0,79
2,04
0,08
1,81
1,64
6,36

2018
213.879
9.617
201
895
363.563
20.786
0
4.799
30240,55
643.981

2018
3.060
0
45.970
17.220
112.277
5.490
427.425
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o Endenergieverbrauch (MWh)
Energietrager

2015 2016 2017 2018

Reise-/Fernbusse 746 613 0 0
Schienenglterverkehr 8.870 9.102 8.880 8.998
Schienenpersonenfernverkehr 5.799 6.346 6.244 6.390
Schienenpersonennahverkehr 8.287 8.415 8.156 8.172
Stadt-, StraSen- und U-Bahn 9.068 8.868 8.948 8.979
gesamt 633.735 639.427 644.125 643.981

Gefordert vom Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz 13

und nukleare Sicherheit aufgrund eines Beschlusses des Deutschen Bundestages
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2. DOKUMENTATION AUFTAKT-VERANSTALTUNG,
4. DEZEMBER 2020

Im Sommer diesen Jahres ist mit dem Arbeitsbeginn der beiden Klimaschutzmanager*innen Theresa
Dorn und Dominik Wiehl bereits der verwaltungsinterne Startschuss fir die Erstellung des
Klimaschutzkonzeptes der Stadt gefallen. Am Freitag den 4. Dezember konnten sich nun alle
interessierten  BUrger*innen in einer Online-Veranstaltung Uber das Vorhaben und
Beteiligungsmaglichkeiten bei dem Erstellungsprozess sowie den aktuellen Arbeitsstand informieren
und im Rahmen von mehreren Diskussionsgruppen erste Impulse und Ideen einbringen.

agen Sie uns: Woher kommen Sie? ,“—‘\_‘

Nachdem sich die rund hundert Teilnehmenden im e so o
virtuellen Veranstaltungsraum eingefunden haben, i
leitete die Moderatorin Kerstin Seeger die - ;

Vach = Herboldshof . «

zweistindige Veranstaltung mit der Vorstellung der ;

Abfragen ein, die zu Beginn interaktiv an die
Teilnehmenden gestellt wurden. Die Antworten zur
Umfrage ,Woher kommen Sie?" konnen rechts
(Abbildung 1) anhand der Firther Stadtkarte
eingesehen  werden. Zur Frage, ob die
Teilnehmenden  bereits  ,alte Hasen" zu
Veranstaltungen im Klimaschutzbereich in Firth
seien, dulerte sich der Grolf3teil, dass dies die erste
Veranstaltung zum Themenkomplex sei (s.
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Abbildung 2). P %
Nach diesem Einstieg leitete Frau Seeger zu einem i " i wg.i;..m.\.:
Kurzinterview zum Stand der Dinge in Sachen Furth 9>
Klimaschutz mit dem Oberbirgermeister Thomas .

N , Abbildung 1: Abfrage , Woher k Sie?"
Jung Uber. Auf die Frage, was es konkret bedeute, Heung B AbTrage onercommen =ie

dass Firth Klimaschutzstadt werden will, betonte

Jung, dass ,nirgends bei null* angefangen werde und die Stadt mit den fUnf Leuten, welche sich als
Kernteam sehr engagiert in diesem Bereich beschaftigten, personell zwischenzeitlich ebenfalls gut
aufgestellt sei. Im Bereich der Nutzung der Erneuerbaren Energien sei man auch im Vergleich zur
Ubrigen Metropolregion spitze. DariUber hinaus hob er den Stadtwald, die Auen und zahlreiche
Grinflachen in der Stadt hervor, die ebenfalls kontinuierlich weiterentwickelt wirden. Gleichwohl
raumte er Nachholbedarf beispielsweise im Bereich der Gebdudesanierung ein. In jedem Fall bestehe
der Anspruch zur Klimaschutzstadt und ,,wir werden auch jedes Jahr besser", so Dr. Jungs Fazit.



Kritisch hakte Frau Seeger nach, dass engagierte Gruppen eine gewisse Midigkeit bzw. Frustration
beziglich der wahrgenommenen zogerlichen Aktivitdten und Umsetzungen bei der Stadt verspurten.
Dr. Jung betonte in diesem Zusammenhang, dass bei diesen Themen hadufig Geduld gefragt ist, in
diesem Jahr jedoch beispielsweise viele ,Radwege-Erfolge" zu verzeichnen sind. Dabei verwies er z.B.

Wer von lhnen hat bereits in der Vergangenheit eine Veranstaltung/
einen Workshop zu Klimaschutzthemen in Fiirth besucht?

Nein, das ist meine erste Veranstaltung fir Flrth.
Ja, ein bis zwei habe ich bereits besucht.
Ja viele! Langsam wird es uniibersichtlich.

Keine Antwort

Abbildung 2: Ergebnisse der Einstiegs-Umfrage

auf den nun verbreiterten Regnitztalradweg und die Ful3ganger- und Radwegbricke zwischen
Stadelnund Eigenes Heim, welche bis zur Realisierung finf Jahre gebraucht habe. Dies sei der Vielzahl
von Vorschriften geschuldet, weshalb eine Umsetzung oft nicht schneller moglich sei. Im nachsten
Jahr sollen dann beispielsweise der Radweg Atzenhof-Ritzmannshof, die Radwege an der
Wirzburger-Straf3e und die Sudstadtradwege angegangen werden. Zudem wird es ein grof3es
Solarfeld in Burgfarnbach geben. Mit seinem eigenen Lebensstil mochte er zudem seine Haltung
glaubhaft vermitteln, indem er personlich zur Fortbewegung auf das Fahrrad zurickgreift oder er
selbst mit seiner fast 20-jahrigen Solaranlage zu den Pionieren gehore, so Dr. Jung. Leider geht es mit
dem Fortschritt oft nur langsam, aber dafir kontinuierlich - so die Worte des Oberburgermeisters.

Aufgrund der am Vortag im Stadtrat abgehalten Haushaltsberatungen fir das kommende Jahr wurde
somit aus aktuellem Anlass Seitens der Moderatorin auch hierzu auf kritische Stimmen hingewiesen.
Dr. Jung wies zudem darauf hin, dass der Stadtrat in grof3er Einigkeit den Bereich Klimaschutz
personell deutlich aufgestockt habe. Dass man gleichwohl in einzelnen Punkten bei den
Haushaltsberatungen unterschiedlicher Auffassung war, sehe er jedoch nicht als problematisch an.

Ob sich Burger*innen, Unternehmen oder auch die Stadtverwaltung auf grof3e Veranderungen im
Zusammenhang mit Klimaschutz einstellen missen war die abschlieBende Frage an den
Oberbirgermeister. ,Naturlich muss man sich auf Verdnderungen einstellen® stellte Dr. Jung klar.
Beispielhaft fihrte er an, dass jedes Jahr Parkplatze in der Innenstadt verschwinden und somit den
Menschen mehr Raum fir Begegnung gegeben wirde, wie zuletzt in der Ludwig-Erhard-Straf3e oder
HallstraRe, welche zur Ful3gdngerzone gemacht werden soll. So wird StrafRe um Straf3e darum
gerungen, mehr Qualitdt fir die Fulsganger*innen und Radfahrer*innen zu schaffen. Gleichzeitig
muss jedoch darauf geachtet werden, dass sich bei solchen Veranderungen niemand Uberfordert
fuhle. Abschlief3end skizzierte Dr. Thomas Jung noch sein Zukunftsbild der Klimaschutzstadt Firth
im Jahr 2035: Er nannte die E-Mobilitat in ihren verschiedensten Formen und somit keine larmenden
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und CO,-emittierenden Autos
sowie die Gleichberechtigung der | Zeit Programmpunkt
Radfahrer*innen. DarUber hinaus | 1540 unr
wird es 10-20 % mehr

Einfinden& Klarung technischer Fragen

17:00 Uhr | BegriBung und Kurzinterview mit dem Oberblirgermeister Dr. Jung

Gro nﬂ ac h en, Pa rks un d Wald erin Moderatorin Kerstin Seeger & Qberbiirgermeister Dr. Thomas Jung

der Stadt geben’ tEI|WEIse mit 17:20 Uhr | Vorstellung Ziele und Ablauf

anderen Béumen, SO JUI’]gS Moderatorin Kerstin Seeger

GEda n ken hlerZU . 17:25 Uhr | Klimaschutzkonzept 2035 — Vorstellung von Inhalten und Meilensteinen

Klimaschutzmanager*in Theresa Dorn & Dominik Wieh/

Im Anschluss daran konnten
einige Fragen aus dem Publikum
mittels Chat-Funktion direkt an

17:45 Uhr | Einblicke in aktuelle Klimaschutzaktivitidten der Stadt
Klimaschutzmanager*in Theresa Dorn & Dominik Wieh/

18:00 Uhr | lhre Ideen fiir die Klimaschutzstadt Flirth — Diskussionsgruppen

den Oberburgermelster geSte”t Gruppe 1:  Erneuerbare cder Energieschleuder? Strom und Warme in Stadit
d A f d d V I hl und Gebauden
werden. u 9rUn er vielza an Gruppe 2. Fahrrad oder Verkehrschaos? Mobilitat der Zukunft
Fragen konnte nur auf einige im Gruppe 3:  Grun oder Grau? Stadtgrin und klimafreundiiche
. . Stadtgestaltung
Einzelnen eingegangen werden. Gruppe 4. Wachstum oder Wende? Klimaschutz in Unternehmen
So wurde z.B. gefra gt, weshalb Gruppe 5. Wiederverwertung oder Wassermangel? Klimaschutz bei Abfall-

und (Ab-) Wasser-Themen

Solaranlagen auf den Hausern in
Fiurth eher Wenig verbreitet seien, 18:40 Uhr | Einblicke ir.1 die Diskulssion.sgruppen

i - . Moderator*innen der Diskussionsgruppen
obwohl es in Furth zu 80% Ein-
oder Zweifamilienhduser gebe
und welche Losungen es dazu
gabe. Dr. Jung antwortete, dass
Firth bereits einen hohen Solar-
Anteil mit seinen 400-500 Anlagen Abbildung 3:
habe. Auferdem werbe die Stadt
auch als infra dafir, dass dieser Bestand sich noch erhche. Jedoch sei hier derzeit die Regierung in
Berlin gefordert, die bestehenden Anlagen zu sichern. Weiterhin verwies Jung darauf, dass die
stadtische Wohnungsbaugesellschaft auf allen grofien Mehrfamilienhdusern bereits Solaranlagen
installiert habe bzw. Anlagen entsprechend errichtet werden. Dies sei auch bei den
Baugenossenschaften der Fall. Somit profitierten nicht nur Eigenheimbesitzer*innen sondern auch
Mieter*innen davon. Die Mobilitdétswende war ebenfalls ein heild diskutiertes Thema im Chat,
weshalb die Frage aufgegriffen wurde, wie der Verkehr in Firth in 20-30 Jahren aussehen muss, um
ganzlich CO,-frei zu sein. Oberbirgermeister Jung betonte hier abermals die Bedeutung des Rad- und
FuRverkehrs. AuBerdem musse die Akzeptanz des OPNV wieder gesteigert werden — anders, wie
derzeit unter Corona. Naturlich muss der gesamte OPNV auch CO,-frei sein, sowie grin erzeugter
Strom fir die Autos, so Jung. Dies erscheine angesichts der Zuwachsrate bei den Elektroautos bis
2035 auch realistisch. Zum Ende der offenen Fragerunde dufRerte sich Oberbirgermeister Jung zum
Budget der nachsten finf Jahre. So konne davon ausgehen werden, dass in diesem Zeitraumrund
rund 300 Mio. Euro an Personal- und Sachkosten investiert wiirden, mit dem Grobziel der CO.-
Minderung. Beispielhaft verwies er auf das Helene-Lang-Gymnasium: In diesem Fall werde eine alte
Schule gegen eine neue ersetzt. Letztlich kdnne mit jedem Neubau, wie auch z.B. bei der neuen
Feuerwache mit einer Pelletheizung, zu einer Verbesserung der CO, Bilanz beigetragen werden, so

18:55 Uhr | Abschluss und Verabschiedung
Moderatorin Kerstin Seeger

19:00 Uhr | Ende der Veranstaltung

Programm



Jung. Alle weiteren Fragen werden im Nachgang an den Oberbirgermeister Gbermittelt, worauf er
sich sehr freue. ?

Im Anschluss wurde Seitens der Moderation der weitere Ablauf der Veranstaltung (s. Abbildung 3)
erldutert und die Ziele dargestellt: Die Teilnehmenden sollten einen Einblick in die Schritte zur
Erstellung des Klimaschutzkonzeptes sowie Uber weitere Beteiligungsmoglichkeiten informiert
werden. Aufderdem wirden die Ergebnisse aus den Diskussionsgruppen der Veranstaltung in die
Erarbeitung des Konzeptes einflief3en.

Die Folgende Zusammenfassung wird durch die Prdsentation der Veranstaltung inhaltlich ergdnzt (s.
dazu den Anhang, gekiirzte Fassung).

Zunachst gab es einen kurzen Abriss Uber die zurickliegenden Schritte und Meilensteine der Stadt im
Themenfeld Klimaschutz. Besonders sind hier die ,Endenergiebilanz und Klimaschutzfahrplan
2010/2020" aus dem Jahre 2008 sowie der ,Energienutzungsplan® von 2018 hervorzuheben. Der
Klimaschutzfahrplan bildete die bisherige Basis fir die Handlungsfelder und Maf3nahmen sowie die
Festlegung des CO, Reduktionsziels der Stadt. Im Weiteren wurde auf die breite sehr aktive
Stadtgesellschaft und deren zahlreiche Initiativen, Organisationen und Netzwerke sowie kurze
Einblicke zu deren Aktivitditen und die Relevanz fiur das Klimaschutzkonzept eingegangen,
wenngleich im Rahmen der Veranstaltung nur ein kurzer Uberblick méglich war.

Danach folgte ein Uberblick Uber den derzeitigen Entwicklungsstand der CO,- bzw.
Treibhausgasemissionen mit der der Schlussfolgerung, dass die Stadt Furth bei den pro-Kopf-
Emissionen voraussichtlich das Reduktions-Ziel von -23% CO, bis 2020 erreichen wird. Gleichwohl
wird die anstehende Energie- und Treibhausgasbilanz genauer Aufschluss hieriber geben. Daher
wurde an dieser Stelle darauf hingewiesen, dass zum derzeitigen Arbeitsstand noch keine konkreten
Klimaschutzziele fur die Stadt Furth formulieren werden konnen. Dies soll schlie3lich im Rahmen der
Energie- und Treibhausgasbilanz sowie der daran anschlieBenden Potenzialanalyse und
Szenarienentwicklung auf eine sachlich und fachlich solide Basis gestellt werden. Bis dahin soll eine
Orientierung an nationalen bzw. internationalen Zielen erfolgen, entsprechend der Zielvorgabe, die
globale Erwarmung auf deutlich unter 2 Grad zu begrenzen.

Weiter ging es dann im Vortrag mit den Hintergrinden zum Klimaschutzkonzept, dessen wichtigste
Inhalte und Meilensteine im Erstellungsprozess. Dem Integrierten Klimaschutzkonzept, so die
offizielle Bezeichnung, liegt einerseits ein Stadtratsbeschluss vom Juli 2019 zugrunde. Andererseits
wurde hierfir im vergangenen Sommer zunéchst die personelle Basis in Form von zwei fir zwei Jahre
vom Bund geférderte Stellen geschaffen. Betont wurde weiterhin die Auslegung des Konzepts als
strategische Planungs- und Entscheidungsgrundlage fir Klimaschutzaktivitaten der Stadt fur die

2 Die Fragen aus der Veranstaltung, auf die nicht eingegangen werden konnte, werden im Nachgang in einem Dokument aufbereitet und
auf der Homepage www.fuerth.de/klimaschutz veréffentlicht.



http://www.fuerth.de/klimaschutz

[ Integriertes Klimaschutzkonzept
L L Stadt Furth
FU rth Dezember 2021

nachsten 15 Jahre sowie dessen Querschnitts-Charakter. Wichtig seien auch die
gesamtgesellschaftliche Verantwortung, welche hierdurch wahrgenommen wird, sowie die
Bindelung der vielzahligen verwaltungsinternen wie auch externen Klimaschutzaktivitaten in der
Stadt. Aufgrund der Bundesforderung sind die wesentlichen Inhalte des Konzepts, wie etwa
Erstellung einer Treibhausgasbilanz, Priorisierung von Handlungsfeldern, Akteursbeteiligung oder die
Erstellung eines MalRnahmenkataloges, weitestgehend vorgegeben — dennoch besteht
Handlungsspielraum bei der Ausgestaltung dieser Punkte. Zuletzt wurde noch der Ablauf des
Erstellungsprozesses naher erldutert, um aufzugzeigen, wann und an welchen Stellen sich jeweils
Birger*innen, Junge Menschen, organisierte Interessengruppen einbringen konnen.

Bevor Klimaschutzmanager Dominik Wiehl einen Uberblick in aktuelle Klimaschutzaktivitdten der
Stadt gab, stellte er den Teilnehmenden die Handlungsfelder vor, welche im Rahmen des Konzepts
bearbeitet werden. Aul3erdem ging er auf die teils damit verknipften Verbrauchsgruppen ein, welche
wiederum im Rahmen der Bilanzierung zum Tragen kommen.

Im Bereich der Energieversorgung wurde deutlich gemacht, dass einerseits auf Seiten der
Warmebereitstellung noch ein erheblicher Anteil an fossilen Energietragern vorzufinden ist und
andererseits private Haushalte eine nennenswerte Rolle bei deren Reduzierung spielen. An einigen
Beispielen, wie etwa den Energiekonzepten, welche fir grof3ere stadtische Bauvorhaben erstellt
werden oder dem Energiewald der Stadt, wurden die derzeitigen bzw. zurickliegenden Aktivitaten
der Stadt veranschaulicht.

Der Mobilitatssektor wurde als grof3e Herausforderung fir den Klimaschutz in Firth herausgestellt,
insbesondere da es hier eine Zunahme der Verkehrsleistung wie auch der Emissionen in den letzten
Jahrzehnten gab. Der motorisierte Individualverkehr trage hier wiederum den gréf3ten Teil bei. Auch
hier gebe es jedoch positive Entwicklungen, wie etwa die sechs Mobilitatspunkte oder der Einsatz von
Elektro- und Hybridbussen im OPNV durch die infra (Anm.: Zwischenzeitlich sind es drei Elektrobusse
und 10 Hybridbusse).

Zur klimafreundlichen Stadtgestaltung wurde auf die zusdtzlichen Baum- und Straucherpflanzungen
sowie die deutliche Erweiterung der Stadtwaldflache innerhalb der letzten zehn Jahre verwiesen.
Seitens der Stadt gebe es daruber hinaus zahlreiche Malinahmen, wie das Férderprogramm ,Der
geschenkte Baum" oder der Stadtokologische Lehrpfad, dessen Erneuerung bereits in Arbeit sei.

Klimaschutz in Unternehmen sei ebenfalls eine grofée Herausforderung aufgrund der vergleichsweise
geringen Einflussmoglichkeiten fir Kommunen. Gleichwohl liege es auch im eigenen Interesse von
Unternehmen selbst bspw. Energie und somit Kosten zu sparen. Durch die infra werde hier bspw. der
Einsatz von Kraft-Warme-Kopplung in lokalen Unternehmen geprift.

Im Bereich Abfall konnte bspw. eine Reduzierung des Aufkommens um 12 % seit 1990 verzeichnet
werden oder ein Abwartstrend beim Abwasseraufkommen innerhalb der letzten zehn Jahre. Mit
welchen Malénahmen die Stadt auch an diesen Stellen fir eine stetige Verbesserung sorgt, wurde
anhand der Abfallberatung oder dem Konzept fir einen neuen, modernen Wertstoffhof verdeutlicht.

,,Dass die Klimaschutz-Ziele ganz sicher
hoch gesteckt werden sollen, ist vollig klar,
aber immer auch im Budget der Stadt
planend und was ich noch wichtiger finde,

ist die Gemeinsamkeit. Nur zusammen

sind wir stark. Hand in Hand fir unsere
S



~Haben Sie noch Ideen & Wiinsche fiir den Prozess zur Erstellung des Klimaschutzkonzeptes?
Mochten Sie iiber bestimmte Kandle angesprochen werden?"

Prozess

Einbettung in ein ganzheitliches Nachhaltigkeitskonzept

Einbeziehung stadtischer Stellen, wie z. B. Abfall- und Abwasserwirtschaft
Stadtinterne Stelle, fur Prifung aller Entscheidungen auf Klimaauswirkungen und Finanzierbarkeit (,Klima-Checks" inkl.
Darstellung von Chancen und Risiken)

Koordination von Klimazielen mit bestehenden Beiraten (Nachhaltigkeitsbeirat, VEP-Beirat, etc.)

Schaffung von weiteren Stellen in der Verwaltung
Schnelles, entschlossenes Handeln

An Positiv-Beispielen orientieren (z. B. Tibingen)

,Lieber ein 80 % Konzept, das
schneller fertig ist, als ein 100
% Konzept, das wieder alle
MaRnahmen in die Zukunft

Reprasentative Beteiligung der Bevélkerung (Zufallsauswahl)
Burgerbeteiligung in Stadtteilquartieren durchfihren OO
Alle Altersklassen beteiligen, zielgruppengerechte Aufarbeitung
Verbindliche, partizipative Einbeziehung der Zivilgesellschaft auch bei Grundsatzfragen
Mitgestaltung ermdglichen
Ergebnisse der Beteiligung in Prozess aufgreifen
Transparente, regelméRige Verfigbarkeit von Informationen
o  Materialien der Veranstaltungen
o Bereitstellung von Entwicklungszahlen der letzten zehn Jahre (pro Einwohner*in)
o Informationen zu Entwicklungen der Stadt im Vergleich zu Bundesland-, nationalen, internationalen
Entwicklungen
o Regelmafige Information Uber Status: 1,5 Grad Entwicklungen, Umsetzungsstand, Messmethode

schiebt. Handeln jetzt!”

Ambitionierte Klimaziele

Innovativ und ambitioniert

Mutiger sein

Klimaziel auf minus 60 % CO.-Ausstof? festlegen

Festlegung von Zwischenzielen, neben den Zielen fir 2035 und 2050

Entschlossenheit, auch unliebsame Entscheidungen zu treffen

Ausrufung Klimanotstand im Blick gehalten

Orientierung an einem CO--Budget, Festlegung fir jedes Jahr und Nachregelung mit Mal3nahmen
Erstellung der Treibhausgas-Bilanz auf Grundlage des Greenhousegasprotokolls

Budget der Stadt im Blick behalten

,Als ,Normalmensch” kann
ich nur so und so viel allein
schaffen. Ich brauche Hilfe,
klimafreundlich zu leben.”

Kanale
Generell mehr Offentlichkeitsarbeit zur Sensibilisierung und Information (auch Uber Veranstaltungen)
Website der Stadt Furth, gut gepflegt, mit Inhalten und Darstellung von Zwischenschritten
Direkt Uber E-Mail-Kontakt
Newsletter
Aufklarungsinitiative, z. B. Uber Schulen
Alternative Begegnungsformen nutzen, z. B. Straf8enfest

,Ich wirde mich auch tber mehr
Offentlichkeitsarbeit freuen, in der
Hoffnung, die Bevolkerung zu
sensibilisieren und auf die groRe
Herausforderung aufmerksam zu
machen. Klimaschutz kann und wird nur

oamaincam aalinoan!”

In fUnf Gruppen konnten die Teilnehmenden ihre Ideen und Gedanken zu den Themen einbringen:

Gruppe 1: Erneuerbare oder Energieschleuder? Strom und Wérme in Stadt und Gebduden

Gruppe 2: Fahrrad oder Verkehrschaos? Mobilitdt der Zukunft

Gruppe 3: Griin oder Grau? Stadtgrin und klimafreundliche Stadtgestaltung

Gruppe 4: Wachstum oder Wende? Klimaschutz in Unternehmen

Gruppe 5: Wiederverwertung oder Wassermangel? Klimaschutz bei Abfall- und (Ab-) Wasser-Themen

Nach einer kurzen EinfGhrung durch die jeweilige Gruppenmoderation sammelten die
Teilnehmenden zuerst jede*r fir sich drei konkrete MalRnahmenideen, die fir eine Klimaschutzstadt
Firth im Jahr 2035 realisiert werden missten. AnschlieRend wurden diese Ideen in der Gruppe
gesammelt und diskutiert sowie am Ende zusammengefasst. Im Folgenden werden Einblicke in die
jeweiligen Gruppendiskussionen und —ergebnisse gegeben.




K |.| Masc h u tZ Integriertes Klimaschutzkonzept
f HHL .’ Stadt Stadt Furth

‘ FU rth Dezember 2021

Gruppe 1: Erneuerbare oder Energieschleuder? Strom und Warme in Stadt und Gebauden
Moderation & Dokumentation: Dominik Wiehl

Sammlung der Ideen zu MaRhahmen

»Welche 3 konkreten Mafsnahmen misste Firth realisieren, um bis ins Jahr 2035 die ,Klimaschutzstadt
Firth" zu sein?"

Gebaude Erneuerbare Energie Beteiligsung

Zusammenfassung3

Wahrend der Ideensammlung wurde das Thema Photovoltaik von den Teilnehmenden immer wieder
aufgegriffen. Generell solle das Potenzial auf allen Dachflachen genutzt werden, so der Grundtenor.
Dabei wurden die Bereiche Neubau, Gewerbe aber auch die Notwendigkeit in denkmalgeschitzten
Gebéaude gleichermalen genannt. Zudem wurde auch der Bereich Mieterstrom angesprochen, um
das PV-Potenzial auch allen Personenkreisen abseits der Eigenheimbesitzer*innen zuganglich zu
machen.

Ein weiterer Fokus lag auf den Gebduden selbst. Hier wurde vorgeschlagen besonders auch bei
Sanierungsmafinahmen auf den Einsatz von umweltvertraglichen Baustoffen zu achten. Uberdies
sollten gerade auch in Neubauten klimagerechten Vorgaben gemacht werden, was sowohl im
privaten, gewerblichen als auch im kommunalen Bereich umgesetzt werden musse.

Zudem wurde darauf hingewiesen, dass Wissensvermittlung auf verschiedenen Ebenen notwendig
sei. Hier seien einerseits bewusstseinsbildende MalRnahmen bspw. zur Energieerzeugung und -

3 Eine zusammenfassende Mentimeter-Abfrage konnte hier leider nicht durchgefihrt werden.



verbrauch, wie z.B. eine PV-Anlage auf dem Schuldach, notwendig. Andererseits fehle auch teils eine
fundierte fachliche Beratung und Umsetzung in Bezug auf energiesparende und klimafreundliche
Technik seitens der Handwerksbetriebe und der planenden Betriebe.

Folgende Ideen wurden wéhrend der Veranstaltung gesondert zu den Diskussionsgruppen (beispielsweise durch interaktive
Abfragen oder den Chat) von Teilnehmenden zum Themenbereich abgegeben und werden untenstehend — trotz eventuellen
Uberschneidungen zu den Diskussionsgruppen — nochmals aufgefiihrt:

Aufsuchende PV-/ Warmeberatung fir private und gewerbliche Gebaude

Pflicht zur Installation von PV-Anlagen auf Nichtwohngeb&uden

Vorschriften fur Erneuerbare Energien in Bebauungsplanen (Dachernutzung)
Integration einer bestmdglichen Sektorkopplung im Stadtgebiet

Statement der Stadt und des Klimaschutzmanagements zur EEG-Novelle

Die Sanierungsquote liegt bei unter 1% --> mind. 3 bis 5 % sind notwendig

Es gibt keine Strategie, wie aus der Gasversorgung ausgestiegen werden soll. Zertifiziertes Okogas ist keine
Losung

Wasserstoff hat vorerst keine Zukunft, vor allem nicht ohne ausreichend EE-Strom
Solarthermische Warmeversorgung mit Freiflachenanlagen am Stadtrand
Spitzenlastmanagement mit PV --> Senkung Leistungspreis --> Kosteneinsparung
Warmer Pulli geht auch. More is less.

Bau ist eine gewaltige CO, Schleuder. Gebdude sollten umgewidmet werden

Es istimmer noch gunstiger Gebaude abzureil3en statt alte zu sanieren

Sammlung der Ideen zu MaRnahmen®

»Welche 3 konkreten Mafsnahmen miisste Fiirth realisieren, um bis ins Jahr 2035 die Klimaschutzstadt
Firth" zu sein?"

4 Aufgrund des hohen Interesses wurde die Gruppe zu Mobilitdtsthemen in zwei Gruppen aufgeteilt. Die Ergebnisse der beiden Gruppen
werden hier getrennt dargestellt.

5 Aufgrund technischer Unwégbarkeiten konnte der Chat mit weiteren Ideen leider nicht gespeichert bzw. rekonstruiert werden. Wir bitten
diesen Umstand sehr zu entschuldigen.
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FuBverkehr

Radverkehr car-Sharing & Fahrgemeinschaften

Preis:
Giinstiges/ giinstigeres/
kostenloses OPNV-Angebot

Forderung
Intelligente Angebote schaffen
Nutzung ausschlieBlich von
Elektrofahrzeugen bei Car-
Sharing-Angeboten

Infrastrukl:ur
Zusammenhangendes,
erkennbares Radwegenetz
liickenloses, sicheres,
komfortables Radwegenetz

Infrastruktur:
FuBverkehrsachsen durch die
Innenstadt legen

- Infrastruktur' " - o .
Radwegesy_stem (oot flachendeckendes OPNV- (g - Forder_ung Cakl’ ShB']'(lng e
Radparkplatzen Angebot «  FuBverkehr massivfordern Ausweisung kostenfreier
mehr Fahrspuren fiir Radverkehr Engere T Parkplatznutzung
Au%bau des f)PgNVS Fahrgemeinschaften fordern

OPNV beschleunigen
mehr Fahrspuren fiir OPNV

Verkehrssmherhelt,
Komplett Tempo 30 fiir MIV
durchsetzen, um
Verkehrssicherheit fiir
Radfahrer*innen zu erhdhen

Information:
Unterstiitzung von Car-Sharing-
Angeboten durch eine App

StraBenbahn:

langfristig StraRenbahn
anbieten Transport:
Stadtumlandbahn, bis in den Carsharing-Nutzung fiir privaten

Forderung:
Radverkehr massiv fordern

Landkreis oder gewerblichen Transport

Taxi:
neues Taxisystem verteilen, weg
vom ,Luxus”

Bus:
Ringbuslinie fiir Fiirth

Motorisierter Individualverkehr Parkraum Allgem. Infrastruktur

Preis:
Zur Finanzierung und extra
Anreiz fiir Schaffung alternativer
Verkehrsmittel 6ffentliche
Parkplétze verteuern

Infrastruktur'
Individualverkehr mit dem Auto
unattraktiv machen
Autofreie Innenstadt
fiir das ganze Stadtgebiet/
moglichstviele Tempo 30 Zonen
Ladezonen schaffen, fiir
Wirtschaftsverkehr und vor

Umweltspur:
Umwidmung einer Fahrbahn bei
2-spurigen StraRen in eine
Umweltspur

Infrastruklur'

allem auch Privatstralen Reduzierung des
B8 raus aus Fiirth und Riickbau Parkplatzangebots
auf eine Spur Schaffung von Park&Ride

Ruhenden und fahrenden MIV
im Stadtgebiet halbieren und
auf alternative Verkehrsformen
aufteilen

Parkplatzen, um Umstieg auf
OPNVvon Land-Pendler*innen
zu erleichtern
konsequentes
Parkraummanagement

Information:

Bewusstsein fiir weniger
Fahrzeuge auf den StraBen, mit
kleinen Batterien schaffen

E-Fahrzeuge:
Rest-MIV nur noch elektrisch
(Bkostrom)

Zusammenfassung

Die Gruppe stellte als wesentliche Maf3nahmen fir eine nachhaltige Mobilitat der Zukunft eine
autofreie Innenstadt Firths heraus. Im Gegenzug sollten alternative Verkehrsmittel gestarkt werden:
Beispielsweise ein zusammenhangendes, sicheres Radwegenetz, die Forderung von Fuf3verkehr
durch durchgangige FulRverkehrsachsen und ein ausgedehnteres OPNV-Angebot mit ginstigeren
Preisen bis hin zur kostenlosen Nutzung. Als Erweiterung des OPNV-Angebots wurde auRerdem eine
Stralsenbahn bzw. Stadtumlandbahn und die EinfGhrung einer Ringubslinie angesprochen. Diese
sollten beitragen, die aul3erstadtischen Gebiete mit der Innenstadt zu verbinden.



Zudem wurde angeregt, Car-
Sharing-Angebote in  Firth
auszubauen wund durch eine
intelligente Nutzersteuerung -
bspw. App-basiert — attraktiver
zu gestalten. In diesem Zuge autofre|e |nnenstadt
wurde auch die Nutzung und beserer dpnv fahrgemeinschaften forde

Erneuerung des bestehenden
Taxisystems, als altestes Car-
Sharing-Angebot, besprochen. verkehrsberuhigung

autofreiess

rsnetz

Die Forderung der alternativen
Verkehrsmittel konnte
bespielsweise mit der EinfGhrung einer Umweltspur, durch Umwidmungen von existierenden
zweispurigen StrafRen, erfolgen. Beispielhaft wurden hier die Schwabacher oder Erlanger Straf3e
angefUhrt. Auf3erdem wurde die hohere Bepreisung von Parkraum genannt bzw. Bevorzugung von
Car-Sharing-Fahrzeugen oder E-Fahrzeugen bei eben diesem und die Schaffung von Ladezonen, auch
fur den Privatbereich.

Abbildung 4: Zusammenfassung der Teilnehmenden (erstellt mit mentimeter.com)

Neben einem Weniger an Verkehr sollten auch mehrere Tempo 30 Zonen geschaffen werden bis hin
zur Stadtweiter Tempo 30 Festsetzung. Dies leiste auch einen Beitrag zur allgemeinen
Verkehrssicherheit.
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Gruppe 2.2 Fahrrad oder Verkehrschaos — Mobilitat der Zukunft
Moderation & Dokumentation: Kerstin Seeger

Sammlung der Ideen zu MaRnhahmen

~Welche 3 konkreten MafSnahmen miisste Fiirth realisieren, um bis ins Jahr 2035 die , Klimaschutzstadt
Furth" zu sein?"

irapaiptte

Politischer Wille und Ressourcen -

Zusammenfassung®

Die zweite Gruppe, die sich dem Thema Mobilitat der Zukunft annahm, stellte vor allem das ,Machen"
heraus und pladierte aufserdem fir ein Firther ,Radhaus". AuRerdem wurde zusammengefasst, dass
fur mehr Flachengerechtigkeit, Sicherheit und Lebenskultur in der Stadt gesorgt werden muisse.
Insgesamt wurde fir ,Mut zum Risiko" geworben.

Zur Férderung des Radverkehrs sollten Stellpldtze auch im Wohnraum eingeplant werden —analog zu
Auto-Stellplatzen bzw. diese sogar umgewidmet werden. Stellplatze sollten auch Platz fGr Anhanger
bieten. Beim Thema Radverkehr wirde ein durchgehendes, vom Autoverkehr entkoppeltes,
Radwegenetz gewinscht und als Vergleich das Wegenetz von Erlangen angesprochen, dem Firth
nacheifern sollte. Die Teilnehmenden schlugen zudem Radschnellwege nach Erlangen,
Herzogenaurach und Nirnberg vor.

Eine gesamte Verbesserung des OPNV-Angebots wurde auRerdem thematisiert. Hier ging es um eine
verbesserte Pendleranbindung, z. B. durch Schaffung von Park and Ride Mdglichkeiten auf3erhalb. In

6 Eine zusammenfassende Mentimeter-Abfrage konnte hier leider nicht durchgefGhrt werden.
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Furth solle auf3erdem eine Ringbuslinie eingefihrt werden und insgesamt die Ticketpreise
vergUnstigt werden: 365 Euro-Tickets fur ein Jahr bzw. Tagestickets zum Preis von 1 Euro.

Um den Pkw-Verkehr zu reduzieren sollten mehr autofreie Zonen und Tempo-30-Zonen geschaffen
werden — u.a. in der Innenstadt - sowie emissionsfreie Fahrzeuge gefdrdert werden. Die
Teilnehmenden schlugen vor, Parkgebihren in der Innenstadt deutlich anzuheben — u.a. um
anderweitige Férdermaf3nahmen zu finanzieren.

Die Teilnehmenden diskutierten auf3erdem ein 6kologisches Konzept mit klaren Beschrankungen zur
Zulieferung von Waren fir die letzte Meile. Fir Transportleistungen soll auferdem ein
flachendeckender Lastenradverleih etabliert werden. Als Idee wurde zudem die Verlegung der
Sudwesttangente gedulert, um Schwerlastverkehr nicht durch die Firther Ortsteile laufen zu lassen.
In diesem Zuge wurde aufRerdem eine Elektro-Teststrecke in der Metropolregion fir LKW's diskutiert.

Folgende Ideen wurden wéihrend der Veranstaltung gesondert zu den Diskussionsgruppen (beispielsweise durch interaktive
Abfragen oder den Chat) von Teilnehmenden zum Themenbereich abgegeben und werden untenstehend — trotz eventuellen
Uberschneidungen zu den Diskussionsgruppen — nochmals aufgefiihrt:

Verteuerung des Parkraums

Nachholbedarf bei klimafreundlicher Verkehrsgestaltung

Autofreie Innenstadt

Kostenloser OPNV

Schaffung von mehr Radfahrspuren, getrennt von FulRwegen

Radwegausbau, z. B. Hauptbahnhof zur Stadtgrenze

Unterstitzung eines Radentscheids fir Firth

Tempo 30 im ganzen Stadtgebiet

Car-Sharing ausweiten und Anreize fir Privatpersonen schaffen

Da die Emissionen aus dem Autoverkehr gegeniber 1990 nicht zuriickgingen, muss das nahgeholt werden;
dazu braucht es ein Gesamt Konzept damit in vielleicht 10 Jahren nur noch halb so viele PKWs fahren

So lange fir die Innenstadt Kund*innen durch kostenlose Parkplatze (z.B. auf Freiheit an Adventssamstagen)
angelockt werden sollen und gleichzeitig die OPNV-Preise jahrlich angehoben werden, ist doch nicht damit zu
rechnen, dass Menschen ihre Autos freiwillig stehen lassen und klimafreundlich in die Stadt kommen
Autofreie Innenstadt ware ein Traum. VlIt. mal mit 30 km/h anfangen

Es gibt schon viele Losungsansatze wie die neue Generation der LKW angetrieben werden kann. Zusatzlich
muss eine Infrastruktur geschaffen werden um die Vororte von Abgasen und Larm zu entlasten
Schwerlastverkehr auf die Schienen

Die gestrichelten Fahrradwege sind leider sehr problematisch, aus meiner Sicht keine Verbesserung firs
Fahrradfahren und teils zusatzliche Gefahrdung z.B. UnterfGhrung Schwabacher Stral3e

Fahrradwege auf Hauptverkehrsstraf3en sind ein Sicherheitsrisiko

Es braucht klare Verkehrswegetrennung. Derzeit wird man RegelmaRig von Auto- und Busfahrern abgedrangt
Radverkehr im Winter sollte noch besser geférdert werden, andere Stadte haben da festgelegte Winterrouten
die sicher gerdumt/gestreut werden, z. B. Wirzburg

Radverkehrskonzept muss unbedingt ambitioniert aktualisiert sein, das ist nur ein MaRnahmenpaket aus dem
Jahr 2014

Damit mehr Leute auf das Rad umsteigen braucht es sicherere Radwege und ein dichteres Radwegenetz

Es braucht vor allem Vorrang fir das Fahrrad und nicht diese ewige Doppelstruktur

Es braucht ein durchgangiges Netz von ausreichend breiten sicheren Fahrradwegen, sonst wird kein Autofahrer
aufs Fahrrad umsteigen + sehr ginstiger OPNV u gut ausgebauter OPNV + weniger 4-spurige StraRen + viel
Offentlichkeitsarbeit - wenn nicht sogar ein Birgerrat, um das Ganze zu begleiten; aber ohne dass man dem
Autoverkehr auch Flache wegnimmt wird’s nichts gehen; dafir brauchen die Autofahrer aber super
Alternativen im ganzen Stadtgebiet; und: es geht auch viel Gber finanzielle Anreize
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Gruppe 3: GrUn oder Grau? Stadtgrin und klimafreundliche Stadtgestaltung
Moderation & Dokumentation: Diana Perkins

Sammlung der Ideen zu MaRhahmen

»Welche 3 konkreten MafZnahmen misste Firth realisieren, um bis ins Jahr 2035 die ,Klimaschutzstadt
Firth" zu sein?"

m Ss—— m

Hinweise zur Umsetzung der
MaBnahmen

Zusammenfassung

Die Diskussionsteilnehmenden der Gruppe ,Grin oder Grau" waren sich bei der grundsatzlichen
Ausrichtung der Stadtgestaltung einig: So sollte es ein Mehr an Grin und auf der anderen Seite ein
Weniger an Flachenverbrauch geben, der Stadtraum umgestaltet werden, so dass mehr
Aufenthaltsraum geschaffen werde, sowie insgesamt weniger Platz fir den motorisierten
Individualverkehr und Parkraum geboten werden.

Ein Fokus der Teilnehmenden lag auf der Verbindung bestehender Grinflachen, um ein Netzwerk an
Frischluftschneisen in der Stadt zu gestalten. Des Weiteren wurde die Fassadenbegriinung intensiv
diskutiert und dabei der Wunsch nach Forderprogrammen gedufRert. Auch eine
klimawandelangepasste Stadtentwicklung war Thema: So solle im Zeichen des Klimawandels
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entsprechend geplant und Uber
bestehende Mal3nahmen
informiert werden. Dabei wurden
beispielsweise die Stichworte
Schwammestadt,

Kaltluftschneisen, Netzwerk an ; vertikale
grinen Inseln genannt. Viele der iy :
Teilnehmenden aulBerten
aulRerdem den Wunsch nach
mehr Kommunikation,
verbunden mit der Férderung von
birgerlichem Engagement wie

Patenschaften und
UnterstUtzung durch Abbildung 5: : Zusammenfassung der Teilnehmenden (erstellt mit mentimeter.com)

begrunung

baume egrunung

Forderprogramme.

Folgende Ideen wurden wihrend der Veranstaltung gesondert zu den Diskussionsgruppen (beispielsweise durch interaktive
Abfragen oder den Chat) von Teilnehmenden zum Themenbereich abgegeben und werden untenstehend — trotz eventuellen
Uberschneidungen zu den Diskussionsgruppen — nochmals aufgefiihrt:

Férderung von Bdumen und Grin in der Stadt

Verringerte Mahd im Wiesengrund

Essbare Stadt

Maf3nahmen zur Abkihlung der Innenstédte und Reduktion der Luftverschmutzung mitdenken
Durchliftungszonen schaffen und Versiegelung minimieren/ rickbauen

Stadtbdume missen mehr Wert bekommen. Alte Bdume absdgen und dafir Setzlinge pflanzen ist kein
gleichwertiger Ersatz

Wir brauchen mehr Grin in der Stadt, Bdume statt Parkplatze

Es wird viel zu wenig auf der CO2-Senken Seite gemacht

Solidarische Landwirtschaften mit FUrther Bauvern

Die Entsiegelung konnte am Hallplatz beginnen
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Sammlung der Ideen zu MaRhahmen

»Welche 3 konkreten Maf3nahmen msste Fiirth realisieren, um bis ins Jahr 2035 die , Klimaschutzstadt
Firth" zu sein?"

m Stedtischerifrungsbersic

Ei i d v mogli i

S Unerstizungur o Wertschpfungsketten  Wirtspafiorderungaut Frms et
e S e
Unternehmensgebauden + . + Reduzierung
Konzepte zur direkten . g:f:;';#sn skreislaufe Ressourcenverbrauch durch
Stromnutzung ¢ Abgaben und Steuern

« Fossilfreie Warme- und
Stromversorgung lokal erzeugt

Unternehmenshaltung Direkter Einfluss
Einsparung und Effizienz @ Ll amil i 2y »  Stddtische Unternehmen sollen

+ Energiesuffizienzim Gemeinwohlorientierung auf Lebenszyklus umstellen

Unternehmen - Starkung OPNV fir
+ Energieeinsparung beim Bauen Unternehmenszufuhr
+ Unternehmerisches = Abfallwirtschaft:
Energieeffizienznetzwerk Verpackungskonzepte
verbessern
Zusammenfassung

Die Gruppe 4 befasste sich mit Klimaschutz im Unternehmenskontext. Insbesondere gingen die
Teilnehmenden auf die Punkte Energienutzung, Kreislaufwirtschaft und Férderungen ein.

So sollte es eine Unterstitzung fur die Anbringung von Solaranlagen geben und Konzepte zur
direkten Stromnutzung angeboten werden. In diesem Kontext wurde zudem die Erzeugung einer
fossilfreien, lokalen Warme- und Stromversorgung thematisiert. Generell sprachen sich die
Teilnehmenden fir ein ,Weniger" an Energieverbrauch im Unternehmen und beim Thema Bau im

Allgemeinen aus.
Energieeffizienznetzwerke,
speziell  an Unternehmen

ausgerichtet, waren zudem eine
sinnvolle Erganzung.

Die Teilnehmenden betonten die kre|S| A ufW| rtsc h af

Bedeutung der Starkung und des

kreislaufwirtschaft stark
Ausbaus einer
: : kulturwandel gemeinwohl
Kreislaufwirtschaft und =
regionaler o s
s . craddle to craddle
Beschaffungskreislaufe. Ein

Kulturwandel in Unternehmen,
hin, zu einer
Gemeinwohlorientierung, konne ebenfalls Klimaschutz starken.

Abbildung 6: Zusammenfassung der Teilnehmenden (erstellt mit mentimeter.com)

Zum Thema Forderung regten die Teilnehmenden an, die Wirtschaftsforderung an
Nachhaltigkeitskriterien auszurichten und Ressourcenverbrauche durch Abgaben und Steuern zu
reduzieren. Im stadtischen Bereich wurde vorgeschlagen die stadtischen Unternehmen auf eine



Lebenszyklus-Rechnung umzustellen und den OPNV zur Erreichbarkeit der Unternehmen zu starken.
In der Abfallwirtschaft sollten Verpackungskonzepte verbessert werden.

Die Teilnehmenden fUhrten zudem an, dass ein Forderkreis Nachhaltigkeit im Unternehmen einen
sinnvollen Beitrag zum Klimaschutz bringen konnte.

Weitere Ideen
zum Thema Unternehmen

Folgende Ideen wurden wihrend der Veranstaltung gesondert zu den Diskussionsgruppen (beispielsweise durch interaktive
Abfragen oder den Chat) von Teilnehmenden zum Themenbereich abgegeben und werden untenstehend — trotz eventuellen
Uberschneidungen zu den Diskussionsgruppen — nochmals aufgefiihrt:

Klimafreundliche Lenkung von Unternehmen méglich

Energieeffizienz im GHD-I hatte viel Potenzial. Da geht die Halfte des Erdgases und mehr als die Halfte des
Stroms hin

PV lohnt sich bei allen Unternehmen, deren Strom mehr als 10 Cent/kWh kostet, also alle aufSer Grof3konzerne
Stromverbrauch in Unternehmen: je mehr sie verbrauchen, desto gunstiger wird der Tarif. Das ist doch kein
Anreiz zum Sparen.

Gruppe 5: Wiederverwertung oder Wassermangel? Klimaschutz bei Abfall- und (Ab-) Wasser-

Themen

Moderation & Dokumentation: Anna Meil3ner

Sammlung der Ideen zu MaRnhahmen

~Welche 3 konkreten MafSnahmen miisste Fiirth realisieren, um bis ins Jahr 2035 die ,Klimaschutzstadt
Firth" zu sein?"

Reduzierung, Wiederverwendung, -
verwertung

Aufkldrungsarbeit /Beratung

Zusammenfassung

In der Gruppe 5 zum Thema Abfall und (Ab-) Wasser wurde sehr deutlich der Bedarf an mehr
Beratungs- und Aufklarungsarbeit im Bereich Abfall- und Abwasserwirtschaft sowie verlasslichen

Gefordert vom Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz 29
und nukleare Sicherheit aufgrund eines Beschlusses des Deutschen Bundestages
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Ansprechpartner*innen in den genannten Bereichen geduf3ert. Bei der Beratungsleistung wurde
beispielsweise Aufklarung zur richtigen Milltrennung, Regenwassernutzung sowie das Selbermachen
von Produkten angesprochen.

Unklarheiten bzw. Fragen
bestanden beim Thema
«Recycling®. Hierzu konnten die
Teilnehmenden keine konkreten
Daten im Netz finden und ; 5 ull) biokunststoffe
winschten sich daher mehr
Transparenz und verlassliche
Daten aus diesem Bereich,
bereitgestellt durch die Stadt. verpackungskreislauf resourcen sparen

bewusstseinsforderung biomiill v

miillvermeidung abfallvermeidung einwsteu

regenwasser nutzen

ab warmenutzung

Das Thema ,,VerpackungsmUII“ Abbildung 7: Zusammenfassung der Teilnehmenden (erstellt mit mentimeter.com)

hat ebenfalls viele Teilnehmende beschaftigt. Hier wirde eine Moglichkeit der Regulierung durch die
EinfUhrung einer Verpackungsabgabe sowie in der Starkung des Pfandsystems gesehen.

Folgende Ideen wurden wéihrend der Veranstaltung gesondert zu den Diskussionsgruppen (beispielsweise durch interaktive
Abfragen oder den Chat) von Teilnehmenden zum Themenbereich abgegeben und werden untenstehend — trotz eventuellen
Uberschneidungen zu den Diskussionsgruppen — nochmals aufgefiihrt:

Kein Verpackungsmull mehr

Forderung und Férderung die Millproduktion am Bau reduzieren und Verwendung nachhaltiger Materialien
(z. B. Dammstoffe)

Auch das Mikroplastik konnte reduziert werden, wenn wesentlich weniger Autoverkehr in der Stadt ware

Das Beschaffungswesen der Stadt muss sich anpassen: Weniger Plastik, weniger insgesamt und mehr
Recyclingwaren

Folgende Ideen wurden wihrend der Veranstaltung gesondert zu den Diskussionsgruppen (beispielsweise durch interaktive
Abfragen oder den Chat) von Teilnehmenden zum Themenbereich abgegeben und werden untenstehend nochmals
aufgefihrt:

Unterstutzung, Forderung fur klimafreundliches Leben fir Birger*innen bieten

Férderung von Klima-Bewusstsein im privaten Umwelt (z. B. Installation von Erneuerbaren Energien, Wasser-
Zisternen, etc.)

Umweltbildung

EinfGhrung einer CO2-Ampel

2032 misste die Stadt nach derzeitigen wissenschaftlichen spatestens klimaneutral sein, um das Budget nicht
zu reifden.

Bis 2030 sind ca. -60 % laut EU-Ziel nétig - sehr ehrgeizig auch fur Firth
https://www.showyourbudgets.org/?country=germany - Bis 2026 missten wir klimaneutral sein, um 1,5 mit nur
66% Wahrscheinlichkeit zu erreichen

Klimaneutral bis 2046 heilst nur noch 50% Wahrscheinlichkeit, um unter 1,8° zu bleiben

Orientieren wir uns an TUbingen: bis 2030 will T. klimaneutral sein




Wir missen langsam nicht nur Meetings machen zu Verkehr, Nachhaltigkeit, Faire Beschaffung, Klimaschutz,
wie in letzter Zeit, sondern endlich in die Gange kommen und klare CO,-Einsparziele bis 2025/2030/2050
beschlief3en und die bereits auf dem Tisch liegenden Vorschldge dazu umzusetzen um noch eine Chance zum
Erreichen des 2°plus-Ziels zu erreichen.

Die grof3te Herausforderung wird die Haltung der Mehrheitspolitik klimafreundlich zu bekommen - alles andere
sind Symptome.

Man bei der Stadtverwaltung ein Referat schaffen mit denselben Befugnissen wie die Stadtkdmmerin, so dass
jeder Vorschlag abgeklopft wird hinsichtlich der Finanzierung und hinsichtlich der CO,-Bilanz, dann erst kommt
es zu Entscheidungen.

Ich denke auch, dass der Klimawandel unbedingt mehr in die Kopfe der Verwaltung muss

Mehr Innovationsanreize schaffen. Ein ambitioniertes, nachhaltiges Firth - Konzept

Es braucht starke Stadt-Land-Kooperationen mit dem Umland

Metropolregion - Was machen die Nachbarstddte? Netzwerke besser nutzen - Synergieeffekte

Ohne Suffizienz wird es nicht gehen und das heif3t schlicht und einfach weniger. Und das Gute: Das macht
Spaf3, kostet weniger Ressourcen, Technik und Geld!

Wieso klimaneutral zu leben kein Allheilmittel ist: Es braucht global und sozial gerechte Klimagerechtigkeit

Zum Abschluss der Veranstaltung wies die Moderation

Frau Seeger auf die Moglichkeit hin, bis zum 31. Januar

2021 Kommentare und Anregungen zu den jeweiligen

Themen im Online-Diskussionsforum unter

www.fuerth.de/ForenKlimaschutz zu hinterlassen oder

einzelne Aspekte etwas tiefergehend zu diskutieren. Am

Ende konnten die Teilnehmenden ein kurzes Feedback 2

zur Veranstaltung geben, welches von den noch I

- = ~

Anwesenden Uberwiegend positiv ausgefallen st
(Abbildung 8).

Abbildung 8: Feedback der Teilnehmenden

Da auch bei einer Online-Veranstaltung etwas Emotion und Applaus nicht fehlen darf, gab esam Ende
noch Applaus und ein herzliches Dankeschon durch die Moderator*innen an alle Teilnehmenden, ehe
sich alle aus der Veranstaltung abmeldeten.
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3. DOKUMENTATION ONLINE-DISKUSSIONSFOREN,
4. DEZEMBER 2020 BIS 31. JANUAR 2021

Vom 4. Dezember bis 31. Januar konnte in finf themenbezogenen Diskussionsforen zu
Klimaschutzthemen in der Stadt mitdiskutiert und somit bei der Erarbeitung des Klimaschutzkonzeptes
mitgewirkt werden. Die Ideen flieRen in die Arbeit des i
Klimaschutzmanagements ein, um geeignete Mallinahmen fir ein .
klimafreundliches Flrth auszuarbeiten, das die Bedirfnisse der Stadt ?
und lhrer Menschen bertcksichtigt.

Nachfolgend werden die Inhalte der Website inkl. Kommentare der Blrgerschaft abgebildet.

Haben Sie Ideen, wie der Ausbau an erneuerbaren Energien in Flrth vorangebracht, wie die
Warmewende im Ort geférdert werden kann? Sehen Sie Moglichkeiten, wie im Denkmal, Alt- und
Neubauten Energie eingespart werden kénnte? lhre Hinweise und ldeen zum Thema "Strom und
Warme in Stadt und Gebduden" kdnnen Sie uns mit auf den Weg zur Erarbeitung des
Klimaschutzkonzeptes geben. Schreiben Sie uns dazu Ihre Ideen in einem Kommentar.

Kommentar zum Thema Solarenergie nutzen

Auf alle neu gebauten Héuser und auf alle renovierten Décher im Stadtgebiet sollten
Photovoltaik-Anlagen verpflichtend gebaut werden. Der selbst verbrauchte Strom muss den
Eigentiimern kostenlos zur Verfiigung stehen. Der in das éffentliche Netz eingespeiste Strom
sollte dagegen flir die Infra zu einem sehr glinstigen Preis gekauft werden z.B. 20% unter dem
aktuellen

Kommentar zum Thema Strom und Wéarme aus Biogas

Um mehr Biogas ins Gasnetz einzuspeisen, sollte auch aus dem gesammelten Biomdill und
Grasschnitt in einer Biom(ill-Vergdrungsanlage Biogas gewonnen werden. So kénnte ein Teil vom
Erdgas ersetzt werden. Bei einer vorgeschalteten Aussortierung von Verschmutzungen und
Plastik aus dem Biomaterial, kann dann der feste Bestandteil auch als Kompost, Diinger und
Bodenverbesserer verwendet werden.

Kommentar zum Thema Solarenergie - hdhere Forderung

Es sollte (mehr) Férdermittel geben, damit man sich eine Solaranlage o.d. auch leisten kann.
Oder andere Mdglichkeiten um den erneuerbaren Energien mitzuwirken. Wir wiirden gerne
"griiner" sein, kbnnen es uns aber nicht leisten. Vielleicht gibt es auch die Mdglichkeit, dass man
sein Dach zur Verfiigung stellt, jemand die Anlage incl. Wartung und Reparatur betreibt und man
dafiir eine gewisse Strommenge kostenfrei bekommt (quasi als Dachmiete) und der Rest
eingespeist wird oder kostenglinstiger fiir den "Erzeuger" zum Abnehmen, wen das kostenfreie
Kontingent nicht ausreicht.

Kommentar zum Thema Altgeratetausch

Es sollte wie in anderen Stddten die Mdéglichkeit geben, einen Zuschuss zu energieeffizienten
Gerdten zu bekommen, damit es sich mehr lohnt, auf energiesparendere Gerdite umzusteigen.
Bei manchen Energieerzeugern bekommt man bis zu 600€ fiir ein A+++ Geriit...



Kommentar zum Thema Energieagentur

Die Stadt selbst ist nur fir einen sehr kleinen Anteil der CO2-Emissionen verantwortlich. Die
stdrkere Einbeziehung aller (brigen Beteiligten wie Biirgerinnen und Biirger, Unternehmen und
Institutionen muss deshalb mit Nachdruck unterstiitzt werden. Daher ist es wichtig, eine bessere
Vernetzung in diesem Bereich schaffen: Eine Energieagentur als zentrale Anlaufstelle fiir
Informationen und fachkundige Beratung in allen Bereichen des Energie- und Klimaschutzes
unter Berticksichtigung der lokalen Gegebenheiten, kénnte den Klimaschutz in der
Stadtgesellschaft wesentlich voranbringen. Eine (berregionale Zusammenarbeit innerhalb der
Metropolregien etwa durch Griindung einer neuen Energie- und Klimaagentur oder Erweiterung
der bereits vorhandenen Energieagentur Nordbayern steht dabei im Vordergrund. Unsere
Ernéhrungsgewohnheiten  sind  durchschnittlich ~ fiir 20 %  der  persénlichen
Treibhausgasemissionen verantwortlich. Durch die Verwendung von regionalen, saisonalen Bio-
Lebensmitteln und insbesondere mit veganer oder vegetarischer Ernéhrung lassen sich diese
Emissionen um ca. die Hdlfte reduzieren. Die Stadt Fiirth sollte dabei mit gutem Vorbild
vorangehen und klimafreundliche Erndhrungsweisen férdern. Daher sollten in stddtischen
Einrichtungen verstdrkt Bio-, fair gehandelte und vegane Nahrungsmittel Verwendung finden.

Sie haben Ideen, wie eine klimafreundliche Mobilitat fir alle in Firth aussehen kann, wie der Umstieg
auf offentliche Verkehrsmittel oder Rad erleichtert werden kénnte? Sie denken innovativ an ganz neue
Mittel und Wege der Fortbewegung?

Ihre Hinweise und Ideen zum Thema "Mobilitat der Zukunft" konnen Sie uns mit auf den Weg zur
Erarbeitung des Klimaschutzkonzeptes geben. Schreiben Sie uns dazu lhre Idee(n) in einem Kommentar:

Kommentar zum Thema Foérderung von E-Roller

Sehr geehrte Damen und Herren, ich wiirde mir generell eine stdrkere Férderung von E-Rollern
(damit meine ich Kleinrad Kraftfahrzeug) wiinschen. Ich selbst fahre ein Modell der Marke UNU.
Ich stelle fest, dass ich mit Okostrom nahezu CO2-frei in Fiirth unterwegs bin. Ich habe keine
Probleme mehr in Fiirth zu parken und ich verstopfe nicht den Verkehr. Ich weifs der Kauf eines
solchen Geféhrts wird (ber die Infra geférdert, aber ich bin z.B. kein Kunde der Infra. Es gibt auch
nur wenige offizielle Abstellpldtze in der Innenstadt. Ein Anreiz zum Kauf eines E-Rollers wiirde
die Verkehrssituation zusdtzlich entlasten und die Roller verursachen keinen Lérm.

Kommentar zum Thema Radabstellanlagen bauen und fordern

Da ich persénlich Radfahrer bin und gern mehr davon sehen wiirde, muss oft erst die
Infrastruktur geschaffen werden. 1. Radwege (baulich getrennt, statt Farbe auf der Strafse!) 2.
Fahrradstrassen (eigentlich schon beschlossen- bitte endlich umsetzen!) 3. Radabstellanlagen
(RAA) bauen und férdern Die Autofahrer jammern ja immer, wenn mal Parkpldtze in Flirth
umgewidmet werden sollen. Als Radfahrer kann ich da nur miide Iéchein. Es gibt verschwindend
wenige Fahrradstdnder. Im Zentrum wurde es zuletzt schon besser, was sehr gut ist. Die Anlagen
an der neuen Mitte sind z.B. immer gut "ausgelastet". An anderer Stelle sucht man oft vergeblich.
Trauriges Beispiel ist z.B. der neue tegut in der Herrnstrasse. Ein ganzes Parkhaus wurde
daneben gebaut und kein einziger Radstdnder. Vielleicht kénnte man auch mit den
Wohnungsbaugesellschaften sprechen, ob die nicht noch mehr RAA vor ihre Gebdude bauen,
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wenn es geférdert wird. Am Finanzamt fehlen sie meines Wissens gdnzlich. Sicherlich gibt es viel
mehr Beispiele im Stadtgebiet. AufSerdem wdire es wiinschenswert die RAA zu liberdachen. ZB an
U-Bahnstationen oder am Fiirther Mare ist im Winter sonst der Sattel nass und das macht wenig
Freude. Das sieht man z.B. an der Jakobinenstrasse, wo regelmdjfsig an Regentagen die Rdder in
der Unterfiihrung stehen, obwohl es RAA gibt.

Kommentar zum Thema Radstellanlagen auch in Wohnquartieren

Leider kann ich diese Aussagen nicht genug spezifizieren. Es fehlen allgemein in allen Stadtteilen
Radabstellplétze. Viele Altbauten haben keine Méglichkeiten auf dem Hausgrund oder im
Hinterhof Fahrrider abzustellen. In Neubaugebieten findet man die auch nur provisorisch bzw.
bei Mehrfamilienhéusern wird hiermeist dem Fahrrad nicht der Platz freigehalten wie er nétig
wdre um den Umstieg zu erleichtern. Auf éffentlichen Grund werden tiberall Parkpldtze fiir Autos
freigehalten, aber keine fiir Fahrrdder. Die finden sich nur in der Nédhe von Geschdiftszentren bzw.
Knotenpunkten. Aber diese sind in Wohngebieten ebenso notwendig. Besucherinnenverkehr mit
dem Rad ist anscheinend nicht eingeplant. Ein Autoparkplatz wiirde fiir mehrere
Radabstellplétze taugen. Ein konkretes Beispiel: bei uns der der NeumannstralRe und Umgebung
gibt es ausschliefslich PKW-Stellplétze. Gdste bzw. Verkehrsteilnehmerinnen mit Rad finden
nirgends Radabstellpldtze. Wenn dann stehen sie auf den FufSgéingerwegen im Weg. Aus meiner
Sicht sollte mindestens jeder 10te Parkplatz zu einem Radabstellplatz umgewidmet werden (ein
zuriickhaltender Wunsch von mir!). Das Umsteigen auf umweltfreundliche und Stadtgerechte
Mobilitdt muss auf der StrafSe, aber auch im Parkraum Platz dafiir schaffen. Gerade jiingere und
dltere Mitmenschen brauchen Barrierefreie Zugénge. Ebenso sollte in Neubauten eine
Verpflichtung fiir ausreichend gesicherte Stellpldtze gesorgt bzw. diese vorgeschrieben werden.
Die Stellplatzsatzung sollte entsprechen novelliert werden.

Kommentar zum Thema Besserer Durchbruch am Stadttheater

Stadttheater: Sieht man sich den Platz genauer an, wdre aus meiner Sicht ein gréfSerer Tunnel
fiir FuBgdnger (schon vorhanden) und Radfahrer perfekt. Leider ist der Platz vorm Stadttheater
weiterhin dem Autoverkehr bevorzugt vorbehalten. Der Nordstddter aus Ronhof, Poppenreuth
usw. welcher zu Fufs oder mit dem Fahrrad kommt, wird durch die schreckliche Unterfiihrung
abgeschreckt. Aus meiner Sicht gehért hier ein helle, leichte Rampe als Unterfiihrung Richtung
HallstrafSe auch fiir Radfahrer hin. Das macht die Innenstadt fiir diese attraktiver. Die Ampel und
Strafse von der Hallstrafle auf die Kénigstrafse gehért entfernt und der Platz nur noch fir
FufSsgdnger oben freigegeben. Das Stadttheater und Gericht kann man lber die anderen
vorhandenen neuen Sackgassen weiterhin erreichen. Das wiirde die Autos in diesem Bereich
reduzieren und die Sicherheit der schwécheren Verkehrsteilnehmer erhéhen. Ich fénde das eine
gute Idee als Verbindung von Wiesengrund und Innenstadt. Was meint lhr/Sie?

Kommentar zum Thema Fahrradweg in der Nirnberger StralRe

Ein Fahrradweg (in beide Richtungen) in der Niirnberger Strafse wdre méglich, wenn man eine
Fahrspur und einen Parkstreifen opfern wiirde. Der Parkstreifen wiirde nur noch fiir Busse, Taxis,
Lieferverkehr und zum Ein- und Aussteigen zur Verfligung stehen. Auf der einspurigen StrafSe



kénnte der Verkehr flieffen. Im Gegenzug miisste in der Gebhardstrafse ein weiteres Parkhaus
mit Tiefgarage gebaut werden. Der Lieferverkehr musste kanalisiert werden. Eine Anlieferung
ins Haus sollte nur noch fiir Gehbehinderte erfolgen. Fiir alle anderen erfolgt eine Zustellung nur
noch in fufSldufig erreichbare Schliefsféicher. Die Kosten fiir die Schliefsfdcher libernehmen die
Zustellfirmen, die sich durch die wegfallende Hauszustellung Kosten sparen. Dies macht auch
den ortsansdssigen Einzelhandel wieder konkurrenzféhiger gegentiber dem Einzelhandel.

Kommentar zum Thema Verkehrswende

Wer neue Parkhduser/Parkplitze baut, verhindert eine Mobilitdts-, und Verkehrswende, weil
dadurch der MIV geférdert und alternative Fortbewegungsmittel behindert und deshalb
Verkehrsaufkommen und Parkdruck kiinftig noch mehr beschleunigt werden. Ich schlage vor,
diese ernste Angelegenheit im Sinne eines Gesamtkonzeptes zu betrachten und gleichzeitig (!)
an mehreren Stellschrauben zu drehen. Erst wenn eine gute Fahrrad-, FufRverkehr- und OPNV-
Infrastruktur geschaffen ist, wenn Car Sharing noch mehr geférdert und ausreichend vorhanden
ist, wenn der OPNV, im Gesamtraum VGN mit einem 365 € Jahresticket benutzbar wdre, bei
Erhéhung der Attraktivitit (sowohl Arbeitsbedingungen des Fahrdienstpersonals, als auch
Taktung und verbesserte Flidchenabdeckung), wenn also die Alternativen zum MIV attraktiv
ausgebaut worden sind, wird man den MIV Benutzer dazu bringen kénnen, die kostenglinstigen
Alternativen zu benutzen. Zudem ist nicht einsehbar, weshalb der &ffentliche Parkraum
zunehmend verteuert wird. Im stddtischen Umland ist das Parken auf éffentlichem Grund noch
kostenlos (Querfinanzierung), obwohl! Pflege und Unterhalt Kostenverursacher sind. Je mehr der
MIV reduziert wird und die Kosten dafiir beim Benutzer steigen, desto mehr steigt die
Bereitschaft umzusteigen (wo es geht) und desto geringer fallen die kommunalen Kosten fiir
Aufwand fiir die Fldchen der Verkehrswege, deren Abschreibung, die Kosten der
Lichtsignalanlagen, der Aufwand fiir Winterdienst, Strafsenreinigung, StrafSenbeleuchtung und
Sonstiges aus. Zusdtzlich reduzieren sich die Luftverschmutzung, Klimaschéden, Lédrm und
Unfdlle mit sinkendem MIV, so die Erfahrung anderer Kommunen, die bereits wesentlich weiter
sind. Hier kénnte zudem eine City-Maut fiir MIV eingefiihrt werden. Innerstédtisch schlage ich
also beispielsweise vor: Ausweitung aller Strafsen in Anwohnerparkzonen. eErhéhung der
Parkgebiihren von jdhrlich 40€ auf mindestens 100 oder 200€/a + Progression. Dies ist im
Vergleich immer noch sehr wenig, bereits jetzt sind 45— 80 €/Monat fiir einen TG Stellplatz
ortsiiblich. Hier ist allerdings zundchst das Verkehrsministerium gefordert, die Voraussetzungen
zu schaffen. eDieser vorstehend genannte Tarif wird sukzessive mit dem Fortschritt des Ausbaus
an kostenglinstigen, attraktiven Alternativen erhéht! eZeitenregelung fiir Auswdrtige in der
Ubergangsphase: wie gehabt oder besser 9:00 — 16:00 Uhr+ Abschaffung des kostenlosen
Parkens, Einflihrung von Bezahlparken + City-Maut. eZu beachten wdre dabei eine soziale
Komponente, die heifsen kénnte: wer ein kleineres Auto fdhrt, bezahlt weniger, wer ein gréfSeres
Auto fahrt, bezahlt mehr (Kompensation). Lésst sich leicht mit dem Abgleich der Zulassungsstelle
bewerkstelligen. eHaushalte, die mehr als ein Auto fiir Parken im kiinftig kostenpflichtigen Raum
anmelden wollen, miissen wesentlich mehr dafiir bezahlen, es sei denn, sie kénnen nachweisen,
dass ihre Arbeitsstelle unzumutbar weit oder mit dem OPNV nur sehr schlecht erreichbar wére
(Kriterienkatalog). *Wer in einem Gebdude mit eigenen Parkflichen wie Parkhaus, Duplex-
Garage etc. wohnt, hat keine Berechtigung, einen Anwohnerparkplatz im éffentlichen Raum zu
belegen. Dies ist sehr wichtig, da diese Autofahrer z. T. zu bequem sind, bereitgestellte
Infrastruktur zu nutzen (TG Einfahrt, Duplex wird als unbequem und zeitaufwdéndig empfunden,
Auto zu grofs kann ebenfalls zutreffen. eEin weiteres Argument flir die Verwaltung, das manchen
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Anwohner freuen wird: das Abstellen von nicht zuldssigen Kfz (iber Monate), von Héngern,
Wohnwagen, Sprintern, LKW mit Blockade der Parkfldchen fiir Anwohner (iber Monate wird
damit unterbunden. Der Parksuchverkehr kann in der Ubergangsphase reduziert werden, es
mtussen keine zusdtzlichen Fldchen fir KFZ parken ausgewiesen werden. eAn
Besucherregelungen muss gedacht werden. Hierfiir kann man im ersten Schritt eigene
kostenpflichtige Parkpldtze ausweisen. eParallel miissen mehr P+R Plétze ausgewiesen, der
OPNV attraktiver (Kosten, Taktung, Parkticket = Fahrschein) gemacht Fufs-, und Radwege
entsprechend ausgebaut und prépariert werden. Auch das Car-Sharing System ist auszubauen.
Eine Ringbahn kann sehr gut unterstiitzen. Nur durch glinstige bezahlbare Mafsnahmen kann
man die Blirger dazu bewegen, umzusteigen. Die Stadt wiirde durch die Kostenbeteiligung
erhebliche Mehreinnahmen verbuchen kénnen. Dies soll als erster Vorschlag, eines
Gesamtkonzepts genligen.

Kommentar zum Kommentar zum Thema Verkehrswende

Sehr geehrte Damen und Herren, ich finde viele Vorschldge von Herrn M. gut. Ich méchte
allerdings zu bedenken geben, dass es immer wieder Arbeitszeiten gibt (z.B. 7 Uhr Arbeitsbeginn
umgezogen, oder noch friiher) zu denen eine sinnvolle Anfahrt mit den OPNV nicht méglich ist,
bzw. in keinem Verhdltnis steht. So miisste mein Mann um ca. 1-1,5 Std. friiher das Haus
verlassen, um rechtzeitig in der Arbeit anzukommen. Flir solche Fiille gibt es wenig Alternativen.
Auch ein Car-Sharing Auto ist keine Lésung, weil er in Niirnberg das Auto nicht abgeben kann.
Somit sind das hohe Kosten fiir viel Standzeit. Und wir miissten das Auto am Abend vorher schon
holen, da es sonst zu weit weg wdre. Also ist ein Carsharing-Ausbau wiinschenswert, es muss
aber auf die Zugdnge geachtet werden. Gerade auch fiir Familien ist die Flexibilitdt und auch die
Verfligbarkeit wichtig, da gerade Verhalten von Kinder am wenigsten planbar sind. Es ist super
stressig, wenn dir der Bus wegfdhrt und man in einem Gebiet wohnt, wo der nur alle 20-30
Minuten fdhrt. Und jetzt bitte keine Ratschldge wie: " dann muss man halt 5 Minuten friiher an
der Haltestelle stehen" das geht einfach nicht immer. Vor allem wenn es nétig ist, "funktionieren"
die Kinder einfach nicht so wie gewlinscht. Und dann wird es mit der Bustaktung schnell mal eine
halbe Stunde oder Stunde spdter, bis man dann am Ziel ankommt, da ja Umsteigen auch nicht
so schnell geht. Auch méchte ich zu bedenken geben, dass es immer Situationen gibt, wo man
auf ein Auto angewiesen ist, weil man krank ist oder erst ein Kind bekommen hat und trotzdem
zum Arzt muss, etc. Und in diesen Féllen das Fahren mit den Offentlichen Verkehrsmitteln oder
dem Fahrrad nicht méglich ist! Und dann wdre es schlimm, wenn man dafiir auch noch tiefer in
die eh schon kleine Tasche fassen muss. Ja, wir brauchen positive Anreize um Umzusteigen.
Vielleicht auch Férderung von Elektrofahrrédern, damit es nicht so anstrengen ist zu Fahren (vor
allem auch mit Kinderhéngern!). Aber wir miissen auch die besonderen Lebenslagen beachten,
wo alternative Fortbewegungsmdglichkeiten unnutzbar sind. Und die Carsharing Anbieter
sollten besser untereinander Mischbar sein. Ansonsten muss man sich bei sehr vielen Anmelden,
was echt kompliziert ist.

Kommentar zum Thema Radwegenetz
Zum Thema Radanbindung. Wenn ich mit Kindern im Fahrradhdnger von Poppenreuth/ Ronhof
in die Innenstadt méchte, habe ich als sinnvolle und zusammenhdngende Route nur den Weg



tber den Wiesengrund mit dem steilen Stlick rauf zum Stadttheater. Das ist sehr anstrengend
(vor allem, wenn man nur seltener dorthin fahren muss) und ich komme nur bis ca. zur Hdlfte
und muss dann Hénger mitsamt Rad hochschieben, was noch mehr Kraft kostet. Dann muss ich
oben erst mal kurz Verschnaufen. Bequem in die Stadt kommen fiihlt sich anders an.... Wieso
kann nicht der Gehweg entlang der Henri-Dunant-Strafse auf der Seite des Rot-Kreuz-Hauses fiir
Fahrradfahrer freigegeben werden? Oder noch besser die Gegeniiberliegende Seite, da man dort
besser hinkommt? Dort zu fahren ist wesentlich angenehmer, allerdings hdlt man den Verkehr
sehr auf, wenn man sich an die geltenden Gesetzte hdlt, was auch kein Vergniigen bzw. sinn und
Zweck der Sache ist. Und unter StrafSe durch Richtung griiner Markt, wie es vorgesehen ist hat
man dann auch wieder einen sehr steilen Berg vor sich. Es braucht also mehr
zusammenhdngende Fahrméglichkeiten aus den verschiedenen Stadtteilen in die Stadt, ohne
riesen Umwege zu fahren- dafiir ist oft im Familienalltag keine Zeit (vor allem nicht, wenn man
noch arbeiten muss!) Ich stehe gerne beim Mitdenken und Ausprobieren zur Verfiigung.

Kommentar zum Thema Offentlichen Nahverkehr verbinden/ verbessern

Eine Mdéglichkeit, die ich sehe, um Randzeiten besser abzudecken wire es so was wie Rufbusse
einzusetzen. Man kann angeben, wann man einen Bus braucht und es werden dann einige
zusammengefasst. Je nachdem wie viele es sind, féhrt dann ein Sammeltaxi oder ein Stadtbus
die Strecke ab. Der Preis ist derselbe wie OPNV. Damit kénnte man z.B. die Fahrtzeiten verkiirzen
oder feststellen, wenn es viele Anfragen fiir Querverbindungen gibt, die evtl. dann noch
zusdtzlich eingerichtet werden kénnten. Und es widre gut, wenn genauer untersucht werden
wirde, welche geplanten Anschlisse in der Realitdt wie oft erreicht werden. Es hilft ndmlich
niemanden etwas, wenn z.B. der 33ger nach Plan Am Wegfeld zwar die Anschliisse nach
Erlangen erreichen wiirde, in der Realitit dies aber oft nicht so ist. Und wenn dadurch die
Anbindung von Poppenreuth/Ronhof dafiir zwei Linien hintereinander wegfahren und dann
wieder 20 Minuten kein einziger Bus féhrt. Wir haben uns schon von ca. 20 Jahren beschwert,
das die Taktung vom 178 schlecht ist. Und jetzt kam der 33ger dazu, mit dem man das etwas
verbessern kénnte. Der aber um irgendwelche Erlangen-Anschliisse oder so die Taktung vor Ort
anders nicht zu ldsst- sehr demotivierend! Da macht das Busfahren keinen SpafS. Vor allem im
Winter, wo manchmal 5 Minuten Wartezeit schon extrem kalt sind- wenn man da dann 30-45
Minuten auf den Bus warten muss, vergeht einem die Lust auf das Busfahren! Vielleicht kann
man am Hauptbahnhof und am Rathaus besser geschlossene Héuschen machen, die etwas
wédrmer sind im Winter, damit man nicht als Eiszapfen in den Bus steigen muss. Und die
Piinktlichkeit wédre auch zu verbessern. Oft ist es so- wenn man piinktlich an der Haltestelle steht,
wartet man auch schon mal bis zu 10 Minuten auf den Bus. Wehe, wenn man zu spdét dran ist,
dann ist er meistens Piinktlich und weg.... Und Busausfdlle sollten besser Kommuniziert werden.
Das wiirde ein kleines (!!!) Informationsfeld an jeder Haltestelle nétig machen (nicht jeder hat
ein Smartphone mit Datenvolumen). Ich warte gerne auch mal, weil ich weifs, dass es
verschiedene Griinde gibt, wieso der Bus Verspdtung hat. Aber wenn der Bus ganz ausféllt und
ich dann 20-30 Minuten auf den ndchsten Warten muss, wdre es (vor allem im Winter)
angenehmer, ich kénnte noch mal kurz nach Hause gehen. Und meinem Termin Bescheid geben.
Und es wdire interessant, wenn man in einem Bus ist, und den Anschlussbus braucht, wenn man
wie bei der Bahn die Mdglichkeit hdtte, den Busfahrer zu informieren, damit einem der Bus nicht
(buchstéblich) vor der Nase wegfdhrt. Das ist schon so oft vorgekommen! (Und jetzt bitte nicht
den Ratschlag geben, dann soll man einfach einen Bus friiher los fahren- das ist realitéitsfern!)
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Sie kénnen sich vorstellen, wie Firth zu einer noch griineren Stadt wird? Haben Ideen, wie eine
zuklnftige, klimafreundliche Gestaltung lhrer Stadt aussehen kénnte? lhre Hinweise und Ideen zum
Thema "Stadtgrin und klimafreundliche Stadtgestaltung" kénnen Sie uns mit auf den Weg zur
Erarbeitung des Klimaschutzkonzeptes geben. Schreiben Sie uns dazu lhre Ideen in einem Kommentar.

Kommentar zum Thema Grunflachen
Das Areal zwischen Theater und Kirche sollte griin werden. Weniger Steine, mehr bepflanzter
Boden mit Baumallee.

Kommentar zum Thema Strallengriin in der Sidstadt

Zu meinem Vorgdngerkommentar méchte ich anmerken, dass der genannte Bereich ja eben erst
neugestaltet wurde. Falls die Kénigstrasse gemeint ist, so wiirde eine Reduktion der Fahrspuren
der Platz fiir Biume machen. Ist wahrscheinlich schwierig wegen des Status als Bundesstrajfse.
Mein Kommentar zielt aber genau darauf ab: es gibt noch viele Strafien die Stadtgriin vermissen
lassen. In der Stidstadt fallen mir die Ludwigstr, Schwabacher StrafSe, Flésssaustr. gleich ein. Eine
Umwandlung nach Art der Altstadt (das Viertel um Hirschenstrasse&Theaterstrasse) kénnte ich
mir gut vorstellen. Die Ludwigstrasse soll ja eh Fahrradstrasse werden, da kénnte man gleich
Bdume mit einplanen.

Kommentar zum Thema Verkehrsfiihrung Innenstadt

Ich frage mich u nun auch die Experten der Stadt Fiirth, warum trotz des Anspruchs einer griinen
Stadt immer noch so viel PKW Verkehr mitten durch die Stadt erlaubt ist. Beispiel Flirther u
Nirnberger Strafse: es gibt dort so grandiose Jugendstilhduser, deren Fassade aufwdndig
renoviert wurde. Dem Sandstein der Fassade tun die Abgase bestimmt nicht gut u liften kénnen
die Bewohner bestimmt auch nur selten. Im Abend- und Morgenverkehr geht es dies ja wohl gar
nicht. Kénnte der Durchgangsverkehr in dieser Zone nicht (iber die Schnellstrafse A73 besser
geregelt werden? Ja es ist eine Bundesstrafse, aber die kénnte man doch aus umwelttechnischen
und humanen Griinden auf eine Schnellstrafse umleiten zumal eine Umleitung méglich ist. Ich
finde, in Zukunft méglichst viele Autos raus aus der Stadt zu nehmen, wdre eine tolle Mdéglichkeit,
auf dem griinen Weg weiter zu kommen. Ich freue mich auf eine Antwort, der Flirther
Verkehrsexperten.

Kommentar zum Thema Umbau Waldstral3e, Ritterstralle, KarolinenstraRRe

Die Stidstadt ist noch das Sorgenkind der Stadt Fiirth. Es wdre dringend nétig oben besagte
Strafsen freundlicher fiir Fufigénger und Radfahrer zu gestalten. Es sollten vorhandene
Parkpldtze entfernt werden. Ordentliche Radwege dafiir gebaut werden, breitere Gehwege mit
Bdumen und sonstigem Griin, es sollte mehr 30-Zonen geben. Die Karolinenstrafse ist fiir
FufSsgdnger zur Stadtgrenze hin "ein Horror". Da steckt viel Potential drin. Auch die Kreuzung
Sonnenstr./Herrenstr. ist als FufSgdnger zu liberqueren nahezu lebensgeféhrlich. Keine Ampel,
kein "Zebrastreifen" bieten hier Schutz beim Uberqueren dieser stark befahrenen StrafSe.

Kommentar zum Thema Stadtgrin



Meinen Ideen méchte ich voranstellen, dass es im Sommer in der Innenstadt Flirths unertréglich
heifs und muffig (im Sinne von stinkig/ schlechte Luft) ist, was unter anderem auf die
Fldchenversiegelung und die verhdltnismdfig zu geringe Bepflanzung zuriickgefiihrt werden
kann. Hierzu meine Ideen: 1. Mehr Bdume mehr Sauerstoff. Zum Beispiel den Parkplatz an der
Flirther Freiheit in eine Griinfldche verwandeln (wurde ja schon mal diskutiert, meine ich mich
zu erinnern. Warum also nicht handeln??). Wenn in der Innenstadt weniger Autos fahren diirften
(s. Kommentare der Vorgdnger), dann wird auch der Parkplatz nicht mehr benétigt. (Dartliber
hinaus kénnte vermehrt auf Parkhéuser gesetzt werden; Unterirdische Fldéchen fiirs Parken
nutzen). Anstelle des Parkplatzes kénnten dann beispielsweise Obstbdume angepflanzt werden.
2. Idee: die Begriinung der Innenhéfe, Ddcher und Fensterbretter knnte durch Kurse angeregt
werden. Wie beispielsweise wie man sein Gemiise und seine Kréuter am Fensterbrett selbst
anbauen kann; 3. Mehr Bdume, Stréducher beispielsweise in der Fufigéingerzone pflanzen.
Méglicherweise mit Patenschaften (Baumpatenschaft, durch die dann die Pflege des Baumes
gesichert wird - entlastet die Stadt - férdert zudem méglicherweise das soziale Miteinander; oder
Hochbeete neben die Bénke in der Fufsgdngerzone mit Patenschaft, wobei dann die Bepflanzung
[mit Strduchern z.B. Beeren oder Insektenfreundlichen Gewdchsen] Pflege mit inbegriffen sein
kénnte. Damit kann mdglicherweise auch die Selbstwirksamkeit der Blirger gestdrkt, das
Miteinander, Verantwortungsgefiihl geférdert werden, wenn der Einzelne etwas zum Schénen
beitragen kann. So Hochbeete direkt neben den Sitzbdnken wiirden ja auch die Lieferwégen nicht
stéren. Da kénnte man ja vielleicht auch mal eine kleine Umfrage starten, ob da Interesse
besteht. Kann mir gut vorstellen, dass es einige Menschen in der Innenstadt gibt, die Lust darauf
haben ihren Beitrag zu leisten, mitzumachen, in der Erde wiihlen, gieflen etc. und dafiir die
Méglichkeit vor der Haustlir zu haben. Miteinbeziehung aller ist doch eine tolle Sache :). 4. Diese
Idee ist vielmehr eine Meinung zum Thema Miilleimer. Damit beziehe ich mich auf den Artikel
(https://www.nordbayern.de/region/fuerth/dreck-in-furth-grossere-mulleimer-sind-bitter-
notig-1.10520948). Anstelle gréfsere Miilleimer aufzustellen, sollte meiner Meinung nach mehr
an der Reduzierung des Miills an sich gearbeitet werden. Durch Aufkldrungskampagnen,
Aktionen in der Stadt rund um das Thema Miill (sobald Aktionen wieder méglich sind). Dass das
gerade jetzt in der Covid-19 Pandemie schwierig ist, da Restaurants und Cafés sowieso schon
um ihre Existenz bangen, ist mir bewusst. Dennoch gibt es doch Méglichkeiten denn Miill zu
reduzieren, wie beispielsweise durch Pfandsysteme und Mehrwegutensilien z.B. anstelle von
wegwerf-to-go Bechern oder beschichteten Pappnudelbehdltern kénnten ja Metallbehdlter oder
Mehrwegdosen verwendet werden. Und dazu noch etwas: Es kénnten auch Aufkleber an den
Miilleimer angebracht werden, dass Pfandflaschen neben oder auf dem Miilleimer platziert
werden sollen, dann féllt da auch schon mal Platz im Eimer selbst weg und irgendwer freut sich
doch immer (ber Pfand und muss dann nicht im Eimer danach suchen. Ich bin der Meinung
gréfiere Eimer sind keine Option. Irgendwann kénnen wir dann Container aufstellen, was sicher
nichts zu einem dsthetischen (und weniger muffigen) Stadtbild beitrdgt. Das war es erstmal,
vielleicht fdllt mir ja noch was ein. Ich freue mich sehr dariiber, meine Ideen und Vorschldge hier
mit der Stadt Flirth teilen zu kénnen und bin gespannt darauf, was fiir Ideen noch kommen
werden und vor allem freue ich mich auf die Umsetzung :)

Kommentar zum Thema Baume im Stadtgebiet Flrth

Zum Thema Bdume auf Privatgrundstiicken, wenn sich ein Grundstiicksbesitzer eine Befreiung
von der Baumschutzverordnung fiir einen Baum einholt. Gibt es meist die Bedingung eine
Ersatzpflanzung zu leisten auf seinem Grundstiick. Das ist aber oft mit hohen Kosten verbunden
und dabei hilft die Stadt Fiirth auch durch eine finanzielle Unterstiitzung. Wdre es nicht méglich
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dieses Geld mit Ersatzpflanzung nicht auf dem Grundstiick, sondern im &ffentlichen Raum zu
verwirklichen. Somit wdre der Baum in stddtischer Obhut und wiirde vielleicht nicht durch
unsachgemdfse Behandlung nach wenigen Jahren eingehen und die Baumbilanz wiirde im
Gleichgewicht bleiben.

Kommentar zum Thema Dr.-Konrad-Adenauer-Anlage: Die Prdsentation und Verkostung
regionaler Weine

Unser Vorschlag: Im Pavillon der Dr.-Konrad-Adenauer-Anlage jeden Samstag die Mdglichkeit
schaffen, dass Winzer aus der Region ihren Wein zur Verkostung anbieten kénnen. Das kénnte
auch im Zusammenhang mit den Weinhéndlern von Flirth stattfinden, in deren Geschdften man
die Weine erwerben kann. Hierbei kénnte auch zum Thema Upcycling/Recycling Weinfdsser fiir
den Stehausschank verwendet werden. Vorteile fiir den Klimaschutz: eRegionale Synergien
erzeugen eFokussierung auf regionalen Wein, kurze Wege eEvtl. Bio-Weine in den Vordergrund
stellen eEin weiterer geselliger Treff, um die Firther Marktzeile mit ihren Stédnden zu
unterstiitzen Der \Vorschlag passt evtl. zum Thema "Stadtgriin und klimafreundliche
Stadtgestaltung". Es fehlt die Kategorie , Weitere Ideen”. Er schien uns jedenfalls auf Grund der
0.g. Punkte klimafreundlich und wiinschenswert. Der Vorschlag kombiniert aufSerdem
Klimaschutz mit Genuss und zeigt, dass Klima schiitzen auch Spafs machen kann und die
Stadtgesellschaft gesellig zusammenbringt

Kommentar zum Thema Schwammstadtprinzip

Der Anteil versickerungsoffener Flcichen muss erhéht werden, denn nur Wasser, das in den Biden
gelangt, kann dort gespeichert werden und im Sommer verdunstet werden und so Abkiihlung
bringen. Das heifst, Neubauten, wie der Feuerwehr, nicht in erster Linie ein
ENTwdésserungskonzept — zu  verpassen,  sondern ein  BEwdsserunskonzept.  Also
Oberfldchenwasser vor Ort speichern in Griinfldchen und wo diese aus Platzmangel nicht mehr
reichen, in entsprechenden Griinddchern In der Innenstadt missen die Blechdédcher auf
Neubauten wie der Neuen Mitte mit Griinddchern versehen werden. Blechddcher sind
zusdtzliche Hitzequellen. Es ist mir unversténdlich, warum der Stadtrat bei Neuer Mitte und Flair
Firth Blechddcher jetzt noch genehmigt hat! Wahrscheinlich ist der Dachaufbau aus
Kostengriinden recht schwach, sodass nur viel zu diinne Auflagen ohne Wasserspeicherfdhigkeit
mdglich sind. Damit wird dann zwar die Erhitzung abgemildert, aber kein Kiihleffekt erreicht. So
etwas darf einfach nicht geschehen! Parkpldtze zu Parks! Kein Parkplatz darf mehr eine
Hitzequelle mit verdurstenden Bédumen sein! Jeder Betreiber muss mit saftigen Geldstrafen dafir
verantwortlich gemacht werden, wenn seine Parkflédche nicht zur Kiihlung der Stadt beitrdgt.
Wie man das macht, ist bekannt: Entweder nach Stockholmer, New Yorker, Melbourner Konzept.
Schutz und Unterstiitzung alter und damit wichtiger Bdume. Uberlegung: ein leichter
Sommerregen von 2/ pro Quadratmeter dringt 1 cm tief in den Boden ein, niitzt also nichts. Wenn
man aber die versiegelte Umgebung eines Baumes als Wasserauffangfldche zu dem Baum und
nicht in die Kanalisation leitet, hat man schnell 200I. Eine splirbare Hilfe fiir verdurstende Bdume!
Uberhaupt miissen viele Bdume eine versickerungsoffene Umgebung erhalten, wenn sie nicht
dieses Jahr verdursten sollen. Z.B. der Baum in der Daniel-Ley-Str. Entweder Soforthilfe oder der
Baum stirbt. Die Nachverdichtung muss gestoppt werden, Schottergérten MUSSEN verboten
werden, das Versiegeln einstiger \Vorgdrten ebenso. In Kiirze: Schwammstadtprinzip,



Griinddcher, Schattierung tiberall, auch an grofsen Kreuzungen. Wiirzburger StrafSe. Viele Biume
vertrocknen, weil das Oberfldchenwasser der StrafSe in den Kanal und nicht auf die Baumfldche
geleitet wird. Das ist unendlich fort zu setzen. Zum Schluss. Die 600.000 Bdume, die unser OB
gepflanzt hat, niitzen den Fiirther Biirgern nichts, weil nicht im direkten Lebensumfeld, sondern
bei Vach gepflanzt. Wir brauchen aber Bdume und Verdunstung hier in der Stadt! Auf keinen Fall
noch mehr Versiegelung, sondern endlich Entsiegelung. Wéire schén, wenn das endlich Einzug
hdlt in die Képfe der Verwaltung.

Kommentar zum Thema Grinfldchen/ Brachflachen

Ich finde, wir sollten Griinfléchen als Prioritét Nr. 1 auf dem Schirm haben. Dadurch wiirde sich
ergeben, das sogenannte Brachfldchen in der Stadt in Griinanlagen aufgewertet werden und
nicht komplett alles Zugebaut wird. Auch auf dem grofsen Stiick neben der Bahnlinie, wo jetzt
neu hin gebaut wird wdre ein Baum-Park toll gewesen. Also, nicht lberall noch ein Haus
reinquetschen, sondern etwas natiirlich Platz lassen, der gerne schén hergerichtet werden darf.
Ich warte quasi darauf, dass die Felder bei uns in Ronhof auch noch vollgestopft werden mit
irgendeiner Bebauung. Ach ja, und es wdre im Sinne aller, wenn die Bdume, die entlang des
Frankenschnellweges nicht ab und zu radikal gefdllt werden, da damit nédmlich eine
Ldrmsteigerung einhergeht, die Jahre dauert, bis die sich wieder erholt hat. Der persénliche
Gipfel war, dass in dem einen Jahr die eine Seite dran war, dann zogen wir auf die andere Seite
um und im Anschluss wurde auf dieser Seite dann auch die Bepflanzung fast komplett entfernt.
Ich hdtte nicht gedacht, dass "ein paar Bdume" so viel Schallschutz bieten. Aktuell ist jedenfalls
Schlafen bei Offenen Fenster immer noch untragbar. Den Zuschuss fiir Baum und
Fldchenbepflanzung finde ich gut. Weiter so! Wie von einem Vorkommentar schon angeregt,
wdre eine kostenfreie Beratungsstelle oder Kurse zum Thema Begriinung super.

Kommentar zum Thema Wert von Stadtbdumen

Der Klimawandel ist meines Erachtens nicht mehr aufzuhalten. Nun geht es in diesem Forum
darum, diesen in der Stadt so ertréglich wie méglich zu machen. Stadtbdume sind eines, wenn
nicht das wichtigste Instrument dazu. Rein technisch spenden sie Schatten und befeuchten die
Luft, so dass diese durch Verdunstung etwas abkiihlt. Zusdtzlich wirken sie beruhigend auf das
Gemlit, sind schéne im Stadtbild und bieten Lebensraum flir Insekten und Tiere. Und das
kostenglinstiger als jede technische Anlage. Und umso mehr es davon gibt umso effektiver
wirken diese im Verbund. Spitzentemparaturen, Hitzewellen und Sonnenbestrahlungen lassen
sich dadurch im Stadtgebiet gut abmildern. Bei Bauvorhaben werden Bdume oft noch als
verzichtbares/stérendes Element in der Planung gesehen. Sowoh! im d&ffentlichen, wie auch im
privaten Bereich. Neubepflanzungen sind kein gleichwertiger Ersatz fiir geféllte Bdume. Diese
miissen als Jungbdume erstmal hochgepdppelt werden und das in Zeiten von Trockenheit.
Zudem erreichen sie erst in mehreren Jahrzehnten die Leistung des gefdllten Baumes. Jede Stadt
ist daher dringend angehalten den Baumbestand in ihrem Stadtgebiet dringend zu erhalten.
Dazu missen Bdume dringend mehr Wert bzw. Schutz in der Planung von Bauvorhaben
bekommen. Und zwar ordentlich. Der Ersatz eines gewachsenen Altbaumes durch einen
kiimmerlichen Jungbaum ist schlichtweg ldcherlich und grob fahrldssig. Wenn es sich nicht
vermeiden lésst, dann muss ein ordentlicher Ersatz im Stadtgebiet her. ZB eine komplette
Fassade als griine Wand, oder einen ganzen Strafsenzug mit Neubepflanzungen bestlicken, oder
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die Beteiligung an einen neu zu errichtenden Stadtpark auf einer von der Stadt gekauften
innenstddtischen Fléiche, ...

Kommentar zum Thema Stadtgriin und Stadtgestaltung

Flirth muss sich schneller darauf einstellen, sich an diejenigen Folgen des Klimawandels
anzupassen, die sich nicht mehr vermeiden lassen und die in den letzten Jahren schon verstérkt
aufgetreten sind. Es wird auch zunehmend Hitze- und Trockenphasen geben, belastend warme
Néchte und dann auch wieder Starkregen. Daher braucht Fiirth innerhalb der Bebauung in vielen
Bereichen mehr  Grin  flir  Temperaturregulierung, Wasserrtickhaltung und
Grundwasserneubildung. Dabei ist es wichtig, dass die Stadt grundlegend eine neue Richtung bei
der Gestaltung des 6ffentlichen Raums einschlégt. Sie muss ihre griine Infrastruktur kiinftig
genauso mitplanen und mitdenken wie ihre soziale Infrastruktur oder etwa die Versorgung mit
Schulen. Pflanzen regulieren das Klima, ob in Parks, in Innenhéfen, auf Dédchern oder auch an
Hausfassaden. Alleine eine 80 Jahre alte Linde kiihlt die Stadt mit einer Kilowatt-Leistung von
mehr als 200 Kiihlschrdnken. Bdume, die noch jung sind, leisten allerdings erheblich weniger.
Deshalb ist es so wichtig, alles dafiir zu tun, um bestehende alte Bdume zu bewahren. Und es
miissten mehr Pflanzen her. In der Innen- und Sidstadt brauchen wir einen deutlich héheren
Griinanteil. Raum daftir gibt es in Héfen, im éffentlichen Strafsenraum und auf Flachddchern. Bei
Neubauvorhaben muss immer auch eine Verbesserung der griinen Infrastruktur mitgedacht,
mitgeplant und umgesetzt werden (= doppelte Innenentwicklung). Uberschiissiges
Niederschlagswasser darf nicht weitgehend abgeleitet werden, sondern wird im Stadtgebiet
bendétigt. Wasserspeicherung und —verwendung oder Grundwasserneubildung sind dringend
erforderlich.

Kommentar zum Thema Begriinung von StralRenzlgen - Aufenthaltsqualitat

Die Fiirther Siidstadt ist im Bereich zwischen Bahnhof und Schwabacherstrafie ein stark
verdichteter und versiegelter Lebensraum. Die Aufenthaltsqualitét fir Anwohnerinnen im
Strafsenraum dufserst schlecht. Enormer Verkehrsdruck, stehender "Parkverkehr" , aber auch
breite Strafsen, die nicht fir Kinder, Alte und andere nutzbar sind. Griine Strafsenziige mit
Aufenthaltsqualitdt durch Riickbau von Parkplétzen, Schaffung von Bauminseln und Sitzgruppen
kénnten aus meiner Sicht in folgenden Strafsen erheblich das Klima und das Sozial Leben
verbessern: z.B. SalzstrafSe, HolzstrafSse, LudwigstrafSe und der Neumannstrafse. Alles StrafSen,
die sehr breit sind und gerade nur von Auto dominiert werden. Einzelne Griininseln kénnten dies
mafgeblich verbessern. Es sind dufSerst breite Strafsenziige die auch mit mobilen Griin schnell
verbessert werden kdnnten.

Welche Moglichkeiten zur Energieeinsparung gibt es in  Unternehmen und welchen
gesamtgesellschaftlichen Beitrag konnen Sie flr die Stadt leisten? Gibt es Unterstlitzungsbedarfe oder
Ideen zu Kooperationen, flr ein Mehr an Klimaschutz in der Wirtschaft? Ihre Hinweise und Ideen zum
Thema "Klimaschutz in Unternehmen" kénnen Sie uns mit auf den Weg zur Erarbeitung des
Klimaschutzkonzeptes geben. Schreiben Sie uns dazu lhre Ideen in einem Kommentar.



Kommentar zum Thema Abfallvermeidung im Handel und Gewerbe

Durch die coronabedingten zusdtzlichen Hygienemafsnahmen wird das Abfallaufkommen
steigen. Dieses Verhalten kénnte sich in die Zukunft fortsetzen. Deshalb sollten die méglichen
Beitrige zur Abfallvermeidung auch jetzt ausgenutzt und gewtirdigt werden. Im Handel: Offenes
Einkaufen mit Netzen und Beuteln von Obst, Gemlise, Backwaren und anderen unverpackten
Waren weiterhin erméglichen. In der Gastronomie: die Abholung von Speisen und Getréinke in
mitgebrachten Behdltern erméglichen oder Mehrwegbehdlter anbieten. Im Versand: Mehrweg-
Verpackungen oder mehrfach verwendbare Verpackungen einsetzen. Damit das bekannter wird,
braucht es eine Ubersicht im Internet oder als Broschiire, iiber Unternehmen, die sich besonders
fuir die Abfallvermeidung einsetzen. Mdglich wdre auch eine sichtbare Auszeichnung bei den
Gewerbetreibenden.

Durch welche Hilfestellungen lasst sich das Abfallaufkommen der Stadt verringern? Wie kann eine
Wiedernutzung oder Umnutzung von Dingen geférdert werden? Welche MalRnahmen sind zu ergreifen,
um die Wasser und auch die Abwasserqualitdt in Flrth zu erhdéhen? lhre Hinweise und Ideen zu
"Klimaschutz bei Abfall- und (Ab-) Wasser-Themen" kédnnen Sie uns mit auf den Weg zur Erarbeitung
des Klimaschutzkonzeptes geben. Schreiben Sie uns dazu lhre Ideen in einem Kommentar.

Kommentar zum Thema Kompostplatz Burgfarnbach

Eine Sortierung der Griinabfille am Kompostplatz in Burgfarnbach, kénnte durch die Mitarbeiter
sehr leicht umgesetzt werden. Dadurch kénnten dann Starkédste, Stdmme, Wurzeln und
Hackschnitzel getrennt gelagert werden. Damit wiirde die Stadt sehr leicht geniigend Biomasse
ftir die verschiedenen Hackschnitzelanlagen der Stadt Fiirth und Infra erzeugen. Das wiirde Geld
sparen und wdre eine gute einfache Méglichkeit die Effizienz des Kompostplatzes zu steigern.

Kommentar zum Thema Abfalltrennung, Eintrag von Kunststoffen, Microplastik

Im Stadtgebiet sind vermehrt Biotonnen mit verschiedensten Fehlwdirfen durch Miillfraktionen
(insbesondere Kunststoffe) sichtbar kontaminiert. Wéhrend es i. d. V. eine aktive Umweltplanung
gab, die durch Aufkldrung und aktive Gespréche (auch gerne vor Ort) tétig wurde, bleibt es heute
bei Aufrufen der Kompostplatzbetreiber, nach besserer Miilltrennung, die m. E. wirkungslos
verhallen. Eine Sensibilisierung der Abholer und ggf. Aufkldrung vor Ort, kénnte drohendes
Unheil vermeiden (Kontamination der Kompostierung, der Biomasseeintréige in
Biogaserzeugung). So droht der Kompost unverkduflich zu werden (Grenzwertdiskussionen!) und
das Abwasser aus Biogasanlagen... miisste mit aufwdndiger Filtertechnik versehen werden.
Daher: Verbesserung der Miilltrennung durch Information und Beratung um die Probleme der
Zukunft bereits jetzt zu vermeiden.

Kommentar zum Thema Trinkwasser

Das Firther Leitungswasser in von guter Qualitét, es wird regelmdfiger lberpriift als
Mineralwasser. Auch hier sollten die Biirger mehr motiviert werden, auf Leitungswasser
umzusteigen - daheim und unterwegs (in Mehrweg-Getrinkeflaschen). Das vermeidet den
sperrigen Einkauf von vielen Wasserflaschen. Es ist erschreckend, wie manche Discounter
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Unmengen von Getrdnken in (noch) pfandfreien Plastik-Einwegflaschen anbieten und dies auch
noch extra bewerben. Wenn dem Wasser eine Scheibe Zitrone oder ein Spritzer Zitronensaft bzw.
Friichtesirup beigegeben wird, ergibt das ein sehr erfrischendes Getréink. Wenn die Leute
trotzdem nicht auf Saft verzichten wollen, sollten sie Mehrweg-Pfandflaschen bevorzugen, am
besten aus Glas. Das gleiche gilt fiir Bier: Einweg-Plastikflaschen - wenn auch mit Pfand - in
Discount- und Supermdirkten sollten auf jeden Fall gemieden werden. Unterwegs bietet sich die
Méglichkeit, Trinkwasser in den Refill-Stationen nachzufiillen, welche jedoch nur zu den (iblichen
Geschdiftszeiten gedffnet haben. Hier wdren mehr Gffentliche Trinkwasserspender
wiinschenswert (am besten mit kontaktloser Bedienung). Leider habe ich hierzu keinerlei
Hinweise auf der Internetseite der Stadt Fiirth gefunden.

Kommentar zum Thema Milltrennung verbessern

Es werden immer noch zu viele Wertstoffe in die Restmiilltonne geworfen wie z.B.
Konservendosen und auch Biomtill. Des Weiteren ist im Biomdill immer noch Plastik enthalten
auch sogenanntes Bioplastik was nicht in den Biomtill gehért da es nicht entsprechend verrottet
oder vergdrt werden kann. Hier muss von der Stadt dringend mehr Aufklédrungsarbeit geleistet
werden. 1. Homepage verbessern 2. Aufkldrung und Beratung verbessern 3. Ein interaktives
Abfall ABC ins Netz stellen 4. Sichtkontrollen der Miilltonnen und bei Fehlwtiirfen mit Aufkleber
(Grund) stehen lassen 5. Hausmeister in Wohnbldcken aufkldren und schulen 6. Ehrenamtliche
Abfallberater/innen einsetzen 7. Abfallheld/innen als Vorbilder éffentlich belobigen 8. Evtl.
Miillsheriffs einsetzen

Kommentar zum Thema Wissensaustausch unter Birger/innen fordern

Das Konzept "Alte Feuerwache Fiirth" soll als Kreativ- und Nachhaltigkeitszentrum fiir ein
gegenseitiges Unterstiitzen und Info-/Schulungszentrum fiir Biirger und Vereine endlich
umgesetzt werden. Somit kénnen sich Blirger von ehrenamtlichen helfen und beraten lassen.

Kommentar zum Thema Bessere Trennung und Verwertung von Bioabfallen

Bioabfélle aus den Haushalten: Leider landen noch zu viele Bioabfélle im Restmiill und sogar im
Gelben Sack/ in der Gelben Tonne. Das erhéht die Menge des Restmiills, der in die
Miillverbrennung kommt und verschlechtert durch den Wassergehalt die Heizleistung. Im
Verpackungsmiill verschlechtert er die Sortierung durch die Verschmutzung. Der Biomiill selbst
ist oft mit Plastik und anderem Miill belastet, was sich schlecht auf die Kompostqualitdt auswirkt.
Deshalb sollte auch aus Klimagriinden -eine Aufkldrungsaktion stattfinden, um mehr Biomdill
getrennt zu erfassen: ,,Wertvoller Biom(ill soll nicht in den Restmdiill“ -dariiber aufkldren, was in
den Biomiill darf, und das gut und in weiter Verbreitung darzustellen, -die Tonnenkontrollen
mlissen intensiviert werden, damit weniger Restmdill und Plastik im Biomdill landet, dazu gibt es
auch Detektiersysteme. - auch Gartenbesitzer/innen sollen zu Biotonnen motiviert werden, denn
nicht alles kann oder soll auf dem eigenen Kompost kommen. Zur besseren Verwertung soll der
Biomdill in einer Biogasanlage verarbeitet werden, denn dort ist durch das erzeugte Biogas eine
héhere Energieeffizienz zu erreichen als bei einer Verbrennung des nassen Biomdills. Das ist ein
wichtiger Punkt zur Reduzierung der Klimagase. Flir Biogasanlagen gibt es gute Techniken zur
Aussortierung von schédlichen Bestandteilen. (z.B. wie in Rehau). Damit wird die Erzeugung
eines sauberen Kompostmaterials sichergestellt. Es wdre sinnvoll in  kommunaler
Zusammenarbeit eine Biogasanlage fiir den Biomiill zu planen. Wichtig ist auch die Aufkldrung



dartiber: Als Sammel-Tiiten soll auch Bioplastik verboten werden, weil damit ein gréfserer
Aufwand bei der Eingangssortierung in der Kompostierung und Vergérung notwendig wird. Der
Hinweis auf den Bio-Plastiktiiten, dass diese kompostierbar wéiren, ist irreflihrend! Die Zulassung
von Bioplastik legitimiert manche Nutzer/innen auch dazu andere Plastiktiiten einzuwerfen. Die
Stadt sollte auch auf den Handel zugehen, damit dort keine Bioplastiktiiten mehr verkauft
werden.

Kommentar zum Thema Millvermeidung

Die Stadt sollte stets vorbildlich vorangehen bei der Miillvermeidung, der Abfalltrennung und
dem Einsatz von Recycling-Produkten: - Vorrangig Recyclingpapier verwenden — bei
Druckerzeugnissen und Hygienepapier (z.B. auch in den Schulen) - Verpackungen reduzieren, bei
Getrdnke- und Essensversorgung auf Mehrweg-Behdlter achten. Im Haushalt: Selber machen
spart Abfall, aufwendige Verpackung beim Einkaufen vermeiden, vieles kann offen eingekauft
werden (vor allem Obst und Gemdtise). Hierzu ist jedoch eine intensivere Bewusstseinsférderung
notwendig! Aber durch Corona gibt es wieder mehr Fertiggerichte und mehr Einweg-
Verpackungen. Doch auch hier kann durch gezieltes Verhalten gegengesteuert werden. Uberall
wo es mdglich ist, soll in Eigenverpackung eingekauft und abgeholt werden. Gesetzliche
Regelungen zu Mehrweg greifen oft zu kurz, z.B. beim neu angekiindigten Gesetz: > 80 m? oder
5-Mitarbeiter-Grenze. Die Stadt soll Betriebe und Handel mit Verdffentlichung unterstiitzen,
wenn Mehrweg eingesetzt wird, z.B. Liste lber Mehrweg-Einsatz bei Betrieben (dhnlich
Fairtrade-Einkaufsfiihrer) und Liste der Ldden und Betriebe, bei denen unverpackt eingekauft
werden kann. Ideal widre auch eine Metropol-weite Organisation von To-Go-Pfand-
Getrdnkebechern (Recup).

Kommentar zum Thema Zigarettenkippen

Uberall in der Stadt und in der Natur liegen achtlos weggeworfene Zigarettenkippen herum,
sogar in der Ndhe von Abfallbehdltern. Zigarettenkippen gehéren nicht in die Umwelt, sondern
in den Aschenbecher oder Abfalleimer. Dass gerade die Zigarettenfilter sehr viel Giftstoffe
enthalten, dirfte mittlerweile allen bekannt sein. Sie bestehen aus einer schwer abbaubaren Art
von Kunststoff und enthalten nach Angaben der Weltgesundheitsorganisation (WHO) bis zu
7000 verschiedene Chemikalien. Viele Stoffe sind giftig, etwa Arsen, Blei, Kupfer und Cadmium.
Zwei von drei Zigaretten landen nach dem Rauchen in der Umwelt, achtlos weggeworfen oder
mal schnell im Gully entsorgt. Landen die Stummel in der Umwelt, wdscht sie der Regen aus. Die
Folge: Sie verseuchen das Grundwasser. Auch hier bedarf er mehr Aufkldrung und
Bewusstseinsforderung bei der Bevélkerung. Und seitens der Stadt Flirth sollten die stéddtischen
Abfalleimer zeitnah mit Aschenbecher nachgeriistet werden, auch an den Bushaltestellen.

Kommentar zum Thema Klima- und Umweltschutz generell

Interessante Vorschldge zum aktiven Klima- und Umweltschutz bietet die Stadt Tiibingen auf
ihrer Webseite https.//www.tuebingen.de/105.html Sicherlich kénnen wir in Fiirth auch einiges
umsetzen.

Kommentar zum Thema Abwasser und Regenwassernutzung

Die Verwaltung soll aufkldren und darstellen, wie die Abwassertrennung in einzelnen Stadteilen
geregelt ist (Mischwassersystem und Trennwassersystem) und dartiber aufkldren, was in den
Abfluss oder in den Gully darf. Wasserspartyps gibt es auf der Seite der infra: Keine Chemikalien
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und Medikamente ins Abwasser Kein Hygienepapier, keine Ohrstébchen ins Abwasser Biologisch
nicht abbaubare Putz- und Waschmittel vermeiden. Nicht abbaubaren Inhaltsstoffe sind vor
allem Duftstoffe (auf Weichspliler mdglichst verzichten), antibakterielle Inhalts- und
Konservierungsmittel sowie Fiillstoffe (vor allem in XXL-Packungen), Wasch- und Putzmittel
sparsam dosieren Speiseabfdlle nicht ins Abwasser (dies zieht Ratten an), Speisefettsammliung
ausdehnen Keine Farbreste ins Abwasser Nur chlorfreie Abflussrohrreiniger verwenden Beratung
von Industrie und Handwerk zur Reduzierung von Abwasser-Schadstoffen Kein Grund-und
Quellwasser (z. B. Drainagen) in die Kanalisation einleiten Autowdsche auf Privatgrund nur mit
klarem Wasser (ohne Seifenzusatz) Regenwassernutzung: Fir Neubauten: 2-Kreis System
vorschreiben und Zisternen férdern (auch im Bestand) Aufkldrung, was im Bestand verbessert
werden kann, z.B. Regenwassernutzung fiir den Garten und Hof (Regentonnen), Nachrtisten von
Versickerungsanlagen fiir Niederschlagswasser der Dachfldchen Leitfaden fir Regen- und
Grauwassernutzung herausgeben Stromwdrmepumpe zur Wérmenutzung aus dem Abwasser
sind nur in gut isolierten Neubau mit moderner Heizanlage sinnvoll. Wasserschutzgebiete: Bei
Grundstiicken des Wasserversorgers (Infra bzw. Stadt Fiirth) nur biologische Landwirtschaft
zulassen (Beispiel Miinchen), Zusdtzliche Kooperationen mit Landwirten eingehen, um den
Einsatz von Dingemitteln zu reduzieren. Die Landwirte erhalten in diesem Fall eine
Ausgleichszahlung.

Kommentar zum Thema Millverringerung-Mitnahmemdll

Also, um den Mitnahmemiill von ToGo angeboten brduchte es ein fldchendeckendes und
einheitliches System. Ideal wére es, wenn ich auch im Supermarkt meine Behdlter vom Essen
oder der Tasse vorgesplilt abgeben kann. Weil das Problem oft ist, dass man nicht mehr so
schnell genau zu dem Laden zuriickkommt, wo man sich etwas mitgenommen hat. Zur
Individualisierung fiir die Geschdfte kdnnte man bei Edelstahldosen so was wie Magnete
verwenden, oder leicht ablésbare Aufkleber. Ach ja, und die Metzgertheken kénnt man
verpflichten, dass es méglich sein sollte, eine eigene Dose mitzubringen oder vor Ort eine zu
leihen, falls man eine Dose vergessen hat.

Kommentar zum Thema Wertstoffhof

Es ist echt enttduschend und erschreckend, dass von manchem Miill, wenn man als Laie zu viel
davon hat (z.B. alte Holzlatten) diese gar nicht abgeben kann, nicht mal die erlaubte Menge. Das
fuihrt dazu, dass die Leute, die sich schon mal die Arbeit gemacht haben das dann eher Wild
entsorgen kénnten. Wenn also die Abgabemenge (iberschritten wird, sollte wenigstens die
erlaubte Menge abgegeben werden kénnen! Wir mussten dann damals mit zwei kleinen Kindern
im Auto noch geschlagene 2 Stunden im Stau stehen, um zu einem Kostenpflichtigen
Abgabestelle zu fahren, weil wir etwas zu viel dabei hatten! Ein Unding. Also Klimafreundlich und
Miill heifst fiir mich auch, dass ich relativ einfach meinen Miill gut dahingeben kann, wo er
fachgerecht entsorgt wird. Und so enge Grenzen sind da wenig hilfreich. Weil man ja durchaus
am ndchsten oder libernédchsten Tag noch mal kommen kann. Was man aber nicht macht, wenn
mich dann eine Teilmenge bei mir Abladen miisste, dann wieder zum Recyclinghof weg fahren,
um dann Zuhause den Rest wieder aufzuladen und ein drittes Mal hinzufahren. Was fiir eine
Umweltverschmutzung und Zeitverbrauch! Und letztendlich zahlt man ja als Biirger auch die



Recyclinghofnutzung mit. Es ist also doppelt unverstindlich, wenn ich dann mal was habe, wieso
ich dann wegen etwas zu viel eine Kostenpflichtige Stelle anfahren soll!!!

Kommentar zum Thema Millvermeidung am Bau

Der Bausektor (vor allem die hier verwendeten Materialien) hat einen signifikanten Anteil am
Abfallaufkommen und auch den CO2 Emissionen, lokal und weltweit. Insbesondere die (aufgrund
des Klimawandels) dringend nétigen energetischen Sanierungen der Wohnhduser, aber auch die
Wohnungsknappheit in den Stédten, machen aber eine Intensivierung der Arbeiten in diesem
Sektor nétig. Deshalb miissen hier dringendst Verbesserungen erreicht werden: 1. Renovieren
statt Abbrechen (allein die Zementherstellung verursacht hohe Kosten in der Entsorgung und ca.
8% der weltweiten CO2 Emissionen) 2. Materialien aus nachwachsenden Rohstoffen und/oder
recycelte Baustoffe verwenden. Hierbei ist im Sinne der CO2 Einsparung auch der
Energieverbrauch bei der Herstellung zu bedenken. 3. Beim Bau gleich den Riickbau
mitbedenken, Stichwort ,Riickbaubeschreibung”. Hierbei versucht man gleich so zu bauen, dass
sich die unterschiedlichen Materialien méglichst einfach und sauber trennen lassen. 4. Wéhrend
des Bauprozesses und des Riickbaus Materialien trennen und recyceln. Auf die genannten Punkte
kénnte die Stadt z.B. (iber Bebauungspléne Einfluss nehmen. Zumindest jedoch bei eigenen
Bautdtigkeiten (und derer von stédtischen Betrieben wie der WBG Fiirth) kann die Stadt eigene,
nachhaltige Mafistibe setzen.
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4. DOKUMENTATION DIALOG MIT STAKEHOLDERN ZU
ANALYSEERGEBNISSEN, 23. MARZ 2021

Im Sommer letzten Jahres nahmen die beiden Klimaschutzmanager*innen Theresa Dorn und Dominik
Wiehl ihre Arbeit fir das Klimaschutzkonzept der Stadt auf. Nun liegen die Ergebnisse der Energie- und
Treibhausgasbilanz, der Szenarienentwicklung sowie der Potenzialanalyse vor. Diese wurden u.a. in der
Veranstaltung flr organisierte Interessensgruppen der Stadt Firth am 23.03.2021 vorgestellt. In zwei
Diskussionsgruppen konnten Einschatzungen und weitere Anregungen hierzu gegeben werden.

3. Biirgermeister Dietmar Helm

Nachdem sich die rund 40 Teilnehmenden im virtuellen Veranstaltungsraum eingefunden hatten,
begrilSte der 3. Blrgermeister Dietmar Helm alle Teilnehmenden und zeigte kurz die Hintergriinde zur
heutigen Veranstaltung auf. Hier verwies er besonders auf das Jahr 2019 in welchem zahlreiche
wegweisende Beschlisse fur den Klimaschutz im Stadtrat gefasst wurden - so wie der Beschluss Fiirth
solle Klimaschutzstadt werden. Damit dieses Ziel erreicht werden kann, sei jedoch ein Ubergreifendes
Konzept notwendig. Fir Wirtschaft und den Erhalt von Wohlstand seien Planbarkeit und Ergebnisse
wichtig. Daher sei es eine Verpflichtung die Erderwdarmung zu stoppen, so Helm. Das
Klimaschutzkonzept, welches nun erstellt wird, soll hierfiir den strategischen Uberbau fiir die zukiinftige
Entwicklung der Stadt liefern.



DIALOG-VERANSTALTUNG (online)

fur organisierte Interessensgruppen
- Das Klimaschutzkonzept der Stadt Fiirth -

Kerstin Seeger

Im Anschluss daran wurde durch die Moderatorin
Kerstin Seeger ein kurzer Blick auf die Ergebnisse 23. Marz 2021, 16.30 bis 19.30 Uhr
der anfanglichen Umfrage geworfen. Dort gaben  procrAMM

die Teilnehmenden an, zu welchem Bereich sie

sich zuordnen wirden (Abbildung 1). Zeit Programmpunkt
16:15 Uhr | Einfinden inkl. Umfrage, ggf. Kldrung technischer Fragen
A Wirtschaft/ Unternehmen 6/44 (14%) L Begriung
16:30 Uhr
Politilc/ Verwal 0/44 (0%) 3. Burgermeister Dietmar Helm
B. Politik/ Verwaltung /44 (0%) Zicle & Agenda
16:40 Uhr ,
C. Verbandef Vereine 12/44 (27%) - Kerstin Seeger, Moderation
Interview mit dem Kii h t: Die Erstellung des
D. (Bdrger-) Initiativen/ Netzwerke  6/44 (14%) @ 16:50 Uhr | Klimaschutzkonzepts der Stadt Firth
Keine Antwort 20/44 (45%) Theresa Dorn & Dominik Wieh! Klimaschutzmanager®in Stadt Firth
Vorstellung der Analyse-Ergebnisse: Energie- und
Abbildung 10: Umfrageergebnis: Welchem Bereich ordnen Sie 17:05 Uhr g ung, F yse, Szenar g
o T . René Werler & Tobias Buchholz von seecon Ingeni
Nach dieser kurzen Einordnung wurden der Ablauf e
(Abbildung 2) und die Ziele der dreistindigen Diskussion der Ergebnisse aus den Bereichen
. . Wirtschaft
Veranstaltung erldutert. 8 ouii Private Haushalle

Verkehr

Politisches Blitzlicht und Vorstellung der nachsten Schritte
19:15 Uhr | 3. Birgermeister Dietmar Helm
Kerstin Seeger

19:30 Uhr | Ende der Veranstaltung

Abbildung 9: Programm zur Veranstaltung

Kerstin Seeger, Theresa Dorn und Dominik Wiehl

Im Anschluss daran leitete Frau Seeger zu einem Kurzinterview mit den beiden
Klimaschutzmanager*innen Gber, um Hintergrinde zum Klimaschutzkonzept genauer zu beleuchten.
Eingeleitet wurde mit der Frage, was die Aufgaben des Klimaschutzmanagements bei der Stadt sind.
Dominik Wiehl fihrte hierzu aus, dass sie seit letztem Sommer bei der Stadt angestellt sind. Er wies
darauf hin, dass die beiden Stellen aus Bundesmitteln gefordert und zunachst auf zwei Jahre befristet
sind. Der Ursprung zur Stellenschaffung liegt aber im Stadtratsbeschluss vom Juli 2019, in welchem
neben anderen Beschlissen zum Klimaschutz u.a. auch entschieden wurde, dass sich Flrth zur
,Klimaschutzstadt” entwickeln soll und hierfiir zwei Stellen fir die Erstellung des Klimaschutzkonzepts
geschaffen werden sollen. Er erganzte, dass hier jedoch nicht bei ,null” angefangen wird, sondern das
Klimaschutzkonzept bspw. auf dem Klimaschutzfahrplan von 2008 oder dem Energienutzungsplan der
Stadt aus dem Jahr 2018 aufbaut und zudem noch die breit aufgestellte aktive Stadtgesellschaft
ebenfalls auf vielen Ebenen bereits wichtige Arbeit geleistet hat. Das Konzept soll schlielich als
strategische Entscheidungsgrundlage fir die gesamte Stadt und auf allen Ebenen dienen. Klimaschutz
sei sowohl fur die Verwaltung, als auch auf Ebene der verschiedenen Akteure aus Politik und
Blrger*innen bzw. Zivilgesellschaft, eine Querschnittsaufgabe. Daher sei es auch wichtig auf dieses
lokale  Wissen  zurlickzugreifen. Dies sei besonders im Rahmen der anstehenden
MaRnahmenentwicklung wichtig, um ein schliissiges Gesamtkonzept zu erarbeiten.
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An Theresa Dorn wurde die Frage gerichtet, in welchem Erarbeitungstand sich das Klimaschutzkonzept
derzeit befinde. Wichtiger Meilenstein sei hier die Analyse des Ist-Zustands der Stadt, d.h. die Energie-
und Treibhausgasbilanz, sowie die moglichen Szenarien fir den Klimaschutz der Stadt und mogliche
Potenziale flr den Klimaschutz, weshalb man auch mit dieser und weiteren Veranstaltungen zu den
Ergebnissen in den Dialog tritt. Darauf aufbauend werden Strategien zur Treibhausgasminderung
entwickelt, welche an konkrete Handlungsfelder gekoppelt sind.

Handlungsfelder im Klimaschutzkonzept:

e Erneuerbare Energien, Warme- Kaltenutzung
e  Mobilitat

e  Abwasser, Abfall

e Stadtbegrinung

e Flachenmanagement

e Klimawandelanpassung

e GHD

e  Private Haushalte

e [T-Infrastruktur, Liegenschaften, StraRenbeleuchtung

Zudem wurden im Rahmen einer Bestandsanalyse in den letzten Monaten zahlreiche interne
Dokumente gesichtet, welche im Zusammenhang mit den Handlungsfeldern und den
Klimaschutzbemihungen der Stadt stehen. Seitens der Verwaltung wurden der ,Lenkungskreis
Klimaschutz” ins Leben gerufen, um die interne Zusammenarbeit in Bezug auf Klimaschutz zu schéarfen.
Dariiber hinaus wurde auch die breite Offentlichkeit in einer Auftaktveranstaltung im Dezember
informiert und konnte sich in einem Online-Forum einbringen, wodurch bereits wichtige Hinweise fir
die verschiedenen Handlungsfelder gegeben wurden.

Daran schloss auch die abschlieRende Frage an, welche auf die Wichtigkeit der Einbindung der
Offentlichkeit bezogen war. Hier wurde betont, dass gerade die Menschen, welche in Fiirth arbeiten,
leben und sich engagieren am besten Bescheid wissen und somit die Weisheit der Vielen genutzt wird,
um verschieden Perspektiven einzubeziehen. Aber auch fir die kinftige Umsetzung sei die
Einbeziehung der Leute vor Ort unabdingbar.

Rene Werler & Tobias Buchholz seecon Ingenieure

Nach den Ausfiihrungen der beiden Klimaschutzmanager*innen folgte die Vorstellung zunéchst der
Ergebnisse der Energie- und Treibhausgasbilanz durch Herrn Werler, des beauftragten Ingenieurbiros
seecon Ingenieure GmbH.

Er erlduterte zundchst die kommunalen Grenzen der Bilanz, welche sich aus der zwischenzeitlich
einheitlichen Systematik zur Bilanzierung BISKO (Bilanzierungssystematik kommunal) ergeben.
Entgegen friherer Bilanzierungsmethoden werden heute bspw. explizit auch weitere Treibhausgase wie
Methan oder Lachgas mitbilanziert. Darlber hinaus findet auch im Bereich der Energiegewinnung eine
Berucksichtigung der Vorketten statt.



Im Weiteren wurde dargestellt, dass die Ergebnisse einer kommunalen Bilanz nicht mit dem CO2-
FulRabdruck, welchen man beispielsweise mit verschiedenen Online-Rechnern wie dem vom Umwelt-
Bundesamt (UBA) berechnen kann, vergleichbar sind. Der Grund hierfiir liegt einerseits in Emissionen
in den Bereichen der Ernahrung und Konsum, welche in einer territorialen Bilanz nicht erfasst werden.
Genauso werden Emissionen, welche die Blrger*innen der Stadt auBerhalb der Stadtgrenzen
verursachen, in einer Territorial-Bilanz nicht erfasst.

AnschlieRend erfolgte ein Uberblick (iber den gesamten Energieverbrauch in der Stadt Fiirth. Dieser ist
bis etwa 2017 leicht angestiegen und war 2018 wieder leicht rlckgangig. Danach folgte eine
Aufschlisselung der Anteile der betrachteten Sektoren Verkehr, Private Haushalte, Kommunale
Einrichtungen, Industrie sowie Gewerbe, Handel, Dienstleistung am Energieverbrauch bzw. den jeweils
zuzuordnenden Emissionen. Diese Emissionen wurden dann in ihrer Verteilung den verschiedenen
Energietrdger und den mit ihnen verbundenen Emissionen veranschaulicht. Dabei wurde
hervorgehoben, dass verstdndlicherweise die Emissionen durch die Erzeugung von erneuerbare
Warme, wie etwa durch Holz-Pellets, vergleichsweise geringer zu anderen Energietragern sind.

Es folge ein aufgeschliisselter Uberblick Giber den Anteil der verschiedenen Sektoren am Warme- sowie
Stromverbrauch. In diesem Zusammenhang wurde von einem Teilnehmenden gefragt, ob die Klaranlage
hier ebenfalls erfasst sei. Herr Werler wies darauf hin, dass die Abgrenzung im Sektor Gewerbe, Handel,
Dienstleistung nicht zu 100 % scharf vorgenommen werden kann, im Gegensatz zum Bereich Industrie.
Denn bei letzterem sind Unternehmen verpflichtet ab einer bestimmten Schwelle ihren Verbrauch zu
melden. Jedoch sei die Kldaranlage in den Gesamtdaten erfasst.

Im Weiteren wurde der Warmemix in der Stadt dargestellt. Dabei wurde erkennbar, dass hierflir noch
zu Uber 90 % auf fossile Energietrdager zurickgegriffen wird, wahrend der Rest mit erneuerbaren
Energien bzw. Nahwarme gedeckt wird. Auch wurde darauf hingewiesen, dass Warmepumpen praktisch
dem Bereich Umweltwadrme entsprechen und somit hier gut erfasst seien. Der Bereich Nah- und
Fernwarme umfasst zudem auch Contracting-Anlagen der infra. Bei den privaten Haushalten wurde
deutlich, dass auch hier noch ein erheblicher Anteil von knapp 23 % mit Heizdl heizt. Im Chat fragte eine
Teilnehmerin, ob die BHKWSs (Blockheizkraftwerke) wirklich regenerativ sind und eine andere
Teilnehmerin wollte wissen woraus die Nah- bzw. Fernwarme erzeugt wird. Es wurde erklart, dass die
vier grolReren Wdrmenetze der infra Grofteils mit Contracting-BHKWSs betrieben werden. Dies sei
Grundsatzlich bereits deutlich besser als eine reine Gasheizung. (Anmerkung: Zudem setzt die infra
Biogas aus dem infra-eigenen Bio-Energie-Zentrum (BEZ) bei Langenzenn fiir ihre BHKWSs ein. In
Weérmenetz bei der Vacher Strafse kommt zudem ein grofSer Holzhackschnitzelkessel zum Einsatz).

Es folgte ein Uberblick zur Stromerzeugung aus Erneuerbaren Energien im Stadtgebiet. Hier zeigte sich,
dass etwa 12,5 % auf dem Stadtgebiet erzeugt werden, der Rest jedoch importiert werden muss. Hier
warf ein Teilnehmer im Chat die Frage auf, ob auch die Vorkette (landwirtschaftliche Produktion,
Transport) bei Biogas berlcksichtigt werde. Es wurde erklart, dass in der Betrachtung kein
Emissionsfaktor ,null” sei: Egal ob Windrad, Biogas oder andere Erneuerbare Energien, die Vorkette
werde stets mit betrachtet. Die nachste Grafik sollte verdeutlichen, dass beim lokalen Strommix auch
bspw. Anlagen der infra bericksichtigt werden kénnen, welche auRerhalb des Stadtgebiets liegen,
wodurch die Summe des Anteils der Erneuerbaren etwas ansteige.

Weiter ging es nun mit der Betrachtung des Verkehrs. Eine Ubersicht stellte die Emissionen, unterteilt
in Schienenverkehr, Verkehr inner- und aullerorts, Autobahn und Binnenschifffahrt, dar. Dabei wurde
geklart, dass die Stadt einen grofRen Einfluss auf den Verkehr des Bereichs ,innerorts” sowie in groRerem
MaRe auch im Bereich ,auflerorts” besitzt. AnschlieRend wurde an einer Grafik - ohne den Anteil der
Autobahn - verdeutlicht, dass dennoch im Bereich des PKW-Verkehrs der groRte Hebel zur
Emissionsreduktion liege, welcher u.a. durch einen besseren Energietragermix beeinflusst werden
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kdnne. Zur Verteilung des PKW-Verkehrs informierte sich ein Teilnehmer im Chat, wie dieser generell
auf ,Autobahn” und ,innerorts” verteilt ist. Dieser sei im Verkehrsmodell hinterlegt, welches den
Berechnungen zugrunde liegt, weshalb eine Verteilung dhnlich der vorhergehenden Grafik anzunehmen
ist. Zum besseren Verstandnis fragte ein Teilnehmer nach den Daten, welche den Berechnungen
zugrunde liegen. Hier wurde auf das sog. TREMOD-Verkehrsmodell verwiesen, welches in der
Bilanzierungssoftware hinterlegt ist und in seiner Datengrundlage bereits sehr genau sei. Zudem fragte
ein Teilnehmer ob die Sidwesttangente dem Bereich Autobahn zugeordnet ist. Anmerkung (1): Die
Sidwesttangente ist eine Bundesstrafse und féllt daher in die Kategorie ,,aufSserorts”.

Anmerkung (2). In der Veranstaltung wurde kurz diskutiert, ob der Autobahnanteil fiir Fiirth so korrekt
ist. Hier hat sich in der Tat ein Berechnungsfehler eingeschlichen, weshalb der Anteil der Autobahn statt
knapp 44 % nun 27,5 % betrdgt. Dies fiihrte auch zu leichten Verschiebungen bei den verschiedenen
Verkehrskategorien, weshalb insbesondere der PKW-Anteil nunmehr 69,8 % statt 74,1 % betrdgt. In der
hier beigefiigten Préisentation sind daher die korrigierten Werte angegeben.

Nachfolgend wurden die Treibhausgasemissionen in CO2-Aquivalenten pro Einwohner*in genauer
betrachtet. Hier ist eine leicht rlcklaufige Entwicklung zu beobachten, was einerseits auf den
Bevolkerungszuwachs der Stadt und andererseits besonders auf die Verbesserung des
bundesdeutschen Energietragermix bei der Stromerzeugung zurtickzufihren ist.

Die Unterschiede, welche sich aus der dlteren Bilanz des Energienutzungsplans zu der jetzigen Bilanz
ergeben, wurden ebenfalls dargelegt. Die Unterschiede ergeben sich insbesondere aus genaueren und
zwischenzeitlich durch Schornsteinfeger einheitlich erfasste Daten zu Feuerstatten, welche auch
kiinftige Entwicklungen bei Ol-, Gas- oder Holzheizungen besser vergleichbar machen. Zudem gibt es
Unterschiede innerhalb der BISKO-Methodik, welche jedoch aufgrund ihrer deutschlandweiten
Vereinheitlichung nun auch eine langfristige Vergleichbarkeit sicherstellt.

Auch ein Vergleich zur Stadt Erlangen wurde gezogen. Zwar liegen hier die pro-Kopf-Emissionen im
Durchschnitt hoher, jedoch lasst sich dies beispielsweise auf den hdheren Anteil an Autobahnen sowie
den groeren Wirtschafts-Sektor zurlickfiihren. Die Verbrduche der privaten Haushalte hingegen sind
vergleichsweise sehr dhnlich. Im bundesdeutschen Vergleich liegt Flrth zwar unter dem Durchschnitt.
Dies lasst sich jedoch darauf zurlckflihren, dass stddtische Infrastruktur im Vergleich zu
Flachenlandkreisen auf mehr Menschen verteilt, da in Stadten letztlich alles verdichteter sei.

Es wurde noch ein Uberblick Uber bisherige Zielstellungen und Entwicklungstendenzen im Klimaschutz
der Stadt gegeben. Hier wurde erkennbar, dass bspw. die Gesamtemissionen der Stadt seit 1990 bis
2018 um rund 7% abgenommen haben. Aufgrund des Bevolkerungswachstums sind die Pro-Kopf-
Emissionen somit um etwa 24,7 % gesunken womit das Ziel der Stadt fir 2020 erreicht wird.

Im Anschluss hieran folgte eine Einordnung der klimapolitischen Rahmenbedingungen der nationalen
und internationalen Ebenen. Hier wurde verdeutlicht, dass die internationalen Bestrebungen eine
Begrenzung der Erwarmung auf deutlich unter 2°C bzw. auf 1,5°C zum Ziel haben. Auf dieses 1,5°-Ziel
sei die Zielstellung Deutschlands im Rahmen des Klimaschutzgesetztes jedoch noch nicht angepasst, da
dieses auf alten Zielen basiere. Die Ziele im Bayerischen Klimaschutzgesetz von 2020 seien jedoch
besonders beim Ziel der Pro-Kopf-Emissionen von weniger als 5 t/EW ebenfalls noch nicht ausreichend,
in Hinblick auf die internationalen Bestrebungen. Aus diesem Grund wurde in der Szenarienbetrachtung
der sog. CO2-Restbudget-Ansatz gewahlt, welchem die internationalen Ziele zugrunde liegen und somit
vier mehr oder minder ambitionierte Ziele fir die Stadt vorschlagt, wenngleich von wissenschaftlicher
Seite die beiden 1,5°-Ziele als notwendig empfohlen werden. Hier wurde ebenfalls noch ein Vergleich
mit den Nachbarkommunen bzw. weiteren bayerischen Stadten gezogen und welche Ziele zum
Zeitpunkt der Klimaneutralitat hier bereits gesteckt wurden.



Im Weiteren wurde verschiedene Szenarien verglichen. Hier wurden u.a. die Trendfortschreibung mit
einem Entwicklungspfad basierend auf dem 1,5°-Ziel mit einer Eintrittswahrscheinlichkeit von 50 %
verglichen. Dabei ist in jedem farblich unterscheidbaren Szenario das Budget Uber alle Jahre
aufsummiert gleich. Zudem verbleiben hier in jedem Szenario noch 0,5 t Restemissionen pro Jahr,
welche nach aktuellem Stand der Diskussionen noch vertretbar waren. Es wurde jedoch verdeutlicht,
dass insbesondere mit einer Weiterfihrung des aktuellen Trends bereits im Jahr 2028 das Budget
aufgebraucht ware, was ahnlich auch beim Klimaschutzplan der Bundesregierung der Fall ware. Wirde
das Restbudget in einem nichtlinearen Verlauf verbraucht, musste die Klimaneutralitdt der Stadt
spatestens im Jahr 2040 erreichen werden.

Damit ein solcher Entwicklungspfad moglich wird, wurden im Weiteren dargelegt, dass hierfir im Jahr
2030 die Emissionen pro Einwohner bereits nur noch 1,7 t betragen dirften, woflr entsprechende
Potenziale aktiviert werden mussen.

Daher wurde nun aufgezeigt, welche Ansatzpunkte fir Kommunen existieren. Zwar sind die
Handlungsmoglichkeiten fir Kommunen beschrankt, da vieles auf hoheren Eben wie bspw. der
Bundesebene entschieden bzw. gesteuert wird. Dennoch bestehen besonders durch Vermeidung und
Verlagerung von THG-Emissionen Moglichkeiten fur die Kommune.

Potenziale bietet daher der Verkehrssektor, bei welchem im Modal Split eine Reduktion des
motorisierten Individualverkehrs auf 25 % bis 2030 anzustreben waére, was durchaus sehr ambitioniert
ware.

In der Vergangenheit war Flrth zudem auf den vorderen Pldtzen in der ,Solarbundesliga® vertreten.
Diese ist jedoch derzeit ausgesetzt, wobei die Stadt am jlngst initiierten , Wattbewerb” teilnimmt.

Es wurde anschlieBend erklart wie sich Farth als Solarstadt weiterentwickeln musste. Eine
Trendfortschreibung wirde auch hier nicht gentgen, wenngleich eine Orientierung an den
Ausbauzielen auf Bundesebene deutlich besser ware und machbar erscheint. Aktuell wird hier noch
erarbeitet was dies als Konsequenz bspw. fir die Stadtplanung bedeuten wiirde.

Groles Potenzial bietet auch ein Umschwung auf einen zukunftsfahigen Warmemix. Hier sei ein groRer
Umschwung nétig, da es keine Option ware, die vorhandenen Olheizungen durch Gas zu ersetzten.
Daher wdren auch Warmenetze sinnvoll.

AbschlieRend wurde aufgezeigt, dass auch zusatzlich mit einer Steigerung der Sanierungsquote auf 3 %
in Verbindung mit den zuvor erdrterten Potenzialen eine Reduktion der Emissionen auf 1,7 t/EW nicht
zu erreichen sei. Was hier noch moglich ware, werde in den nachsten Wochen erarbeitet um diese Liicke
zu schlieRen. Hiermit wurde die Vorstellung der Analyseergebnisse abgeschlossen und alle
Teilnehmenden konnten in eine kurze Pause gehen.

Nach der Pause wurden zwei virtuelle Gruppenrdume ertffnet und die Teilnehmenden jeweils
zugeordnet. Ausganspunkt der Diskussion sollten die vorgestellten Ergebnisse sowie darauf aufbauende
Leitfragen sein.
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Leitfragen

Gibt es generelle Riickmeldungen zu den Analysen? Sind aus lhrer fachlichen
Perspektive heraus die Einschatzungen und bisherigen Schlussfolgerungen
nachvollziehbar?

Unter Berlcksichtigung des Klimaschutzes und lhres Fachbereiches, wo sollte
Farth in 15 Jahren stehen?

Welche Potenziale fiir mehr Klimaschutz gibt es in den Bereichen Verkehr,
Wirtschaft, private Haushalte Ihrer Meinung nach?

Welche Besonderheiten und/ oder Hirden gibt es bei den Potenzialen, wie
kénnen dieses ggf. gelost werden?

\/

Die Ergebnisse der Gruppendiskussionen werden auf den nachsten Seiten dargestellt.
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Abbildung 11: Pinnwand mit den Ergebnissen der Diskussion aus Gruppe 1
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Gibt es generelle Rickmeldungen zu den Analysen? Sind aus lhrer fachlichen Perspektive heraus die
Einschatzungen und bisherigen Schlussfolgerungen nachvollziehbar?

Eine Vertretung des ADFC &duRerte sich ,schockiert” Uber den hohen Anteil der verkehrlichen
Emissionen bezogen auf die Kategorie Autobahn mit Gber 40 %. Er regte an sich hier noch konkreter mit
den Hintergrinden auseinanderzusetzen. [Anmerkung: Aufgrund der Kommentare wdhrend der
Veranstaltung wurden die Berechnungen nochmals gepriift. Hier hatte sich tatséichlich leider ein Fehler
im Datenursprung eingeschlichen. Der Anteil an Emissionen in der Kategorie Autobahn belduft sich nun
auf 27,5 %.]

Aus der Wirtschaft wurde sich zur vorgestellten Entwicklung des Modal Split geduRert und
herausgestellt, dass sich dieser seit ca. 15 Jahren relativ gleich verhalt. Die Wirtschaftsvertretung
schlussfolgerte, dass die Stadt Infrastrukturen nur wenig ausbaue bzw. geringe Anreize flr eine
Anderung des Modal Splits geschaffen habe.

Eine Rlckfrage aus der Wirtschaft bezog sich zudem darauf, ob die sog. ,Scope 3 Emissionen®, aus der
Bilanzierungsmethode Greenhousegas-Protocol, ebenfalls berlcksichtigt sind. [Anmerkung: Darin sind
laut der Website des Carbon Trust die folgenden Bereiche enthalten: ,Gekaufte Waren und
Dienstleistungen, Geschdftsreisen, Pendler, Abfallentsorgung, Verwendung verkaufter Produkte,
Transport und Lieferung (Up- und Downstream), Investitionen, Leasingobjekte und Franchise”]. Herr
Werler der Firma seecon betonte, dass in der Bilanzierung nur die Endenergieverbrduche und keine
weiteren Betrachtungen einbezogen wurden.

Unter Berlicksichtigung des Klimaschutzes und lhres Fachbereiches, wo sollte Flrth in 15 Jahren
stehen?

Beim Blick in die Zukunft wurde gedullert, dass Firth bis 2035 klimaneutral sein sollte. Daneben betonte
eine Teilnehmerin Flrths globale Verantwortung im Sinne der Unterstiitzung von weltweiten Projekten
und Kompensationsleistungen von Emissionen in sinnvollen Bereichen. Aullerdem wurde die Frage
aufgeworfen, ob 15 Jahre zu langfristig gedacht sei: es sollte an ndheren Zielen gearbeitet werden, da
gef. nicht mehr ausreichend Zeit zum Handeln vorhanden sei.

Welche Potenziale flr mehr Klimaschutz gibt es in den Bereichen Verkehr, Wirtschaft, private
Haushalte lhrer Meinung nach? Welche Besonderheiten und/ oder Hiirden gibt es bei den Potenzialen,
wie kénnen dieses ggf. gelést werden?

Wichtige Klimaschutzpotenziale bei der Stadt Furth liegen im Verkehrsbereich. Da der MIV als
wesentlicher Treiber von Emissionen festgestellt wurde, ware eine Veranderung zur nachhaltigen
Mobilitat nétig. Dies bedeute u.a. die Férderung des Rad- und FulRverkehrs sowie die Verwirklichung von
Einschrankungen im MIV und dem Verkehr, der viel Platz benotige. Eine beglinstigende Komponente
des MIVs sei der kostenlose Parkraum in Flrth — dieser ziehe den Verkehr in die Stadt.

Eine Teilnehmerin verwies beim Thema ,,Platz” auf den Parking-Day, der zeige, dass in Flrth Potenzial
fir eine autofreie Innenstadt vorhanden sei. Auch Parkhauser kénnten beispielsweise fir kulturelle



Veranstaltungen genutzt werden. Studien zufolge, so ein Teilnehmer, profitiere der Einzelhandel von
einer autofreien Innenstadt — dies misse breit kommuniziert werden, da die Annahme oftmals eine
andere sei.

Kostenlose Shuttlebus-Systeme als Ring um die Innenstadt konnten eine Verkehrswende erleichtern —
die derzeitig steigenden OPNV-Preise seien jedoch kontraproduktiv. Eine Finanzierung des OPNVs kénne
beispielsweise durch steigende Parkgeblhren geregelt werden. Eine gute Taktung, insbesondere in die
Randbezirke, sei zudem notwendig.

Auch ein gut angebundenes Radwegenetz, z. B. an Begegnungsflichen, wurde benannt.
Verkehrssicherheit und Radstellplatze boten zudem Ausbaupotenzial.

Beim Thema Verkehr sollten aber nicht nur Einschréankungen, sondern auch positive Effekte auf die
Lebensqualitidt bedacht werden und Menschen mitgenommen werden: Durch eine andere Verteilung
des Verkehrs wirde mehr Ruhe sowie, Flachen fiir Begrinung, Aufenthalt und Begegnung entstehen
kédnnen. Ein weiterer positiver Effekt nachhaltiger Mobilitat sei, dass die Fortbewegung zu Full oder per
Rad auch der Gesundheit diene.

Auch der Themenbereich Energie wurde behandelt: Dabei wurde viel Potenzial fur die
Energieerzeugung in Form von PV-Anlagen auf Dachern von Gewerbeimmobilien gesehen. Hier sollte
verstarkt gepriift werden, ob diese Potenziale statisch und technisch umsetzbar waren. Fir
Privatpersonen wurde ein Solaratlas bzw. —kataster angeregt, in dem sich diese unkompliziert tber
Moglichkeiten auf den eigenen Dachflachen erkundigen kénnen. [Anmerkung: Ein Solardachkataster
wird derzeit von der Stadt beauftragt und erstellt.] Der ,Wattbewerb” soll in der Stadt private Haushalte
ansprechen, aber auch die Industrie erreichen, bei der grolRes Potenzial liege. Ein Vorschlag belief sich
auf die Finanzierung von PV-Anlagen und Sanierungen: Durch eine Biirgerstiftung konnte ggf. das notige
Kapital zur Umrlstung generiert werden.

Aus der Wirtschaft wurde sich daflir ausgesprochen, den in den Analysen identifizierten Hebel ,Heizol”
im Sektor private Haushalte fur eine Reduktion an Treibhausgasen zu nutzen — ggf. Gber Anreize. Im
privaten Bereich wurde aullerdem der Stromsparcheck als Potenzial angesprochen, der sich
insbesondere an die Zielgruppe der einkommensschwachen Haushalte richtet und u.a. LEDs sowie
Wassersparer verteilt. Uber vorwiegend finanzielle Anreize konnten hier seit Beginn bereits tiber 2.600
Tonnen CO2 eingespart und ca. 2.300 Haushalte beraten werden. Neben dieser Gruppe sollten aber
auch die ibrigen Haushalte sowie insbesondere die der Mieter*innen nicht vergessen werden — auch
wenn deren Handlungsspielraum teilweise sehr begrenzt ist. Deshalb sind auch Vermieter*innen beim
Thema Heizwarme eine wichtige Zielgruppe.

Ein Teilnehmer merkte an, dass die Energieversorgung bei Wohnblécken oftmals zu hohe
kostentechnische Hirden aufweise und gehofft wird, dass zuklnftige BHKWs bessere Konditionen
aufweisen wirden, so dass sich eine Umstellung rentiere. Fir neue Bauvorhaben und Quartierslésungen
sollten zudem stimmige Konzepte unter Berlicksichtigung der Sektorenkopplung erarbeitet werden. Dies
betreffe u. a. den Verkehrsbereich (E-Mobilitdt, Lastenrdder) als auch die Energieerzeugung
(Mieterstrommodelle, PV-Anlagen).

Aber auch Hirden nannten die Teilnehmenden im Themenbereich Energie: Dies seien beispielsweise
hohe Abstimmungsaufwdnde. Zudem wirden Quartiere oftmals nicht als Summe betrachtet. Im Bestand
lagen Hirden zudem beim Denkmalschutz und bei der Ubernahme von Investitionskosten und der
Kldarung von Eigentumsverhaltnissen im Vermieter-Mieter-Verhaltnis. Furth sei auflerdem historisch
gepragt von dezentralen Warmesystemen; eine Umstellung auf Nah- oder Fernwarme und die damit
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verbundene Motivation der unterschiedlichen Eigentimer*innen sei derzeit nach Einschatzung des
Energieexperten nahezu unmoglich. Beim Thema Nah- und Fernwdrme wurde zudem angesprochen,
dass eine Nahrungsmittelkonkurrenz, z. B. bei der Verarbeitung von Mais bei der Biogas-Gewinnung,
vermieden werden sollte.

Im Bereich der Innovationen wurde aus der Wirtschaft die kommunale Verantwortung unterstrichen,
um Pilotprojekte im Bereich Sektorenkopplung, Wasserstoff und im Verkehrsbereich zu verwirklichen.

Ein weiterer Bereich, der durch die Teilnehmenden angesprochen wurde, war das Thema Stadtgrin. Ein
Teilnehmer plddierte flr ein Gegengewicht zur kompakten, dichten Bebauung Firths in Form von mehr
Grin. Bei Umgestaltungen von Flachen, z. B. Hinterhdfen, sollte darauf geachtet werden und, statt
beispielsweise weiterer Stellplatze, mehr Grin geschaffen werden. Zudem wurden Dacher, offentliche
Platze, (Vor-) Garten und Fassadenbegriinung als Potenzialflachen genannt. Anreize fiir eine Begriinung
sollten geschaffen werden. Das stadtische Forderprogramm , Flrth bliht auf” sei hier ein gutes Beispiel
Menschen zu sensibilisieren und auch zu motivieren. Eine Installation von (Trinkwasser-) Brunnen in der
Innenstadt dienten auch zur Bewasserung der Grinflachen. Die Regenwassernutzung spiele zuklnftig
auBerdem eine Rolle und hier insbesondere das Konzept der Schwammstadt.

Das Thema Griin trage aullerdem zur Kompensation von Treibhausgasen bei: Durch Aufforstungs- oder
Dachbegriinungs-Maltnahmen kdnnte diese beispielsweise direkt vor Ort durchgefihrt werden.

Die Teilnehmenden diskutierten auch Begegnungs- und Beratungsstdtten. Bei diesen sollten
klimaneutrales Verhalten im Zentrum stehen. Bereits bestehende Angebote z. B. durch die
Frauenwerkstatt M17 oder Bluepingu konnten in gemeinsame Raumlichkeiten integriert werden. Ein
,Zukunftszentrum” konnte vor allem bei der Umsetzung von MaRnahmen und kleineren Projekten aktiv
werden. Beispielhaft wurde die Alte Feuerwache als ein mogliches Zentrum genannt. Eine solche Stétte
solle auch zur Selbstorganisation, zum Teilen, Helfen, Férderung von Birgerbeteiligung und als Raum fur
Subkultur genutzt werden.

Neben technischer Ideen sollte generell das Change Management nicht zu kurz kommen, das den
Menschen in Furth eine Umstellung erleichtern, gute Ideen auch gut ,verkaufen®”, Spals an der Sache
vermitteln und Bewusstsein schaffen ldsst.

Auch im Bereich der Wirtschaft kénnten Anreize zur Emissionsreduktion geschaffen werden.
Betriebliche Emissions-Bilanzen konnten verbreiteter erstellt werden; dies wirde zu einer
Sensibilisierung und Information Gber Stellhebel fiir mehr Klimaschutz fihren.
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und nukleare Sicherheit aufgrund eines Beschlusses des Deutschen Bundestages






Gibt es generelle Rickmeldungen zu den Analysen? Sind aus lhrer fachlichen Perspektive heraus die
Einschatzungen und bisherigen Schlussfolgerungen nachvollziehbar?

Generell wurde sich positiv dazu gedulRert, dass nun mit den Analysen auch Fakten auf dem Tisch liegen.
Etwas verwundert war eine Teilnehmerin, dass das Ziel als Solarstadt nicht erreichbar scheint. Hier
verwies Herr Helm darauf, dass seinerzeit der Impuls wichtig war. Aber nattrlich sollte auch kinftig das
Ziel weiterverfolgt werden, weshalb aus seiner Sicht Photovoltaik auch auf denkmalgeschitzten
Gebduden denkbar wadre. Ebenfalls verwies er darauf, dass in diesem Jahr zwei groRere
Freiflachenanlagen ans Netz gehen werden. Andererseits werden aber auch Energiewdlder in Zukunft
notwendig sein, was letztlich im Konflikt stehen kann.

In Bezug auf die Analysen wurde die Frage gestellt, inwiefern auch kiinftige Klimatisierung von Gebduden
beriicksichtigt sei. Es wird von einem gleichbleibenden Stromverbrauch ausgegangen, was jedoch auch
bedeutet, dass Effekte durch Energieeinsparung bspw. hierfir auch wieder aufgewendet werden.

Unter Berlicksichtigung des Klimaschutzes und lhres Fachbereiches, wo sollte Flrth in 15 Jahren
stehen? Welche Potenziale fir mehr Klimaschutz gibt es in den Bereichen Verkehr, Wirtschaft, private
Haushalte Ihrer Meinung nach?

Im Bereich Abfall wurde darauf hingewiesen, dass mit Hilfe des anfallenden Biomdlls bei einer
Verwertung in einer Biogasanlage rund 3 GW Energie gewonnen werden kénnten. Dabei wurde auch
erwahnt, dass alleine aufgrund der Methanemissionen des Biomdlls eine energetische Verwertung
sinnvoll ist.

Bezlglich des Gebaudebereichs wies Herr Helm darauf hin, dass der nachhaltige Baustoff Holz keine
Lobby hat, obwohl hier die CO2-Speicherung gegeben wiare. Es wurde auch die Moglichkeit
angesprochen, dass in Gebduden, in der Ndhe von Flissen, Warmepumpen mit dem Flusswasser

gekoppelt werden kénnten. Es wurde aber auch darauf hingewiesen, dass mit der Gewinnung von
Umweltwdrme bestimmte Risiken einhergehen. Jedoch kénnte bspw. Abwasserwdrme lokal genutzt
werden. Auch Abwarmepotenziale der Industrie konnen fir umliegende Wohngebiete genutzt werden.
Die Baugenossenschaft der Spiegelfabrik bietet gute Beispiele, wie den Einsatz von BHKW, die auch fur
andere Gebdude oder Quartiere nitzlich sein kénnten.

Zum Thema Verkehr wurde darauf hingewiesen, dass bereits diverse Initiativen am Thema
Individualverkehr dran sind. Es sei bspw. notwendig Carsharing leicht zugdnglich zu machen und im
Gegenzug Stellplatze zu reduzieren. In diesem Zusammenhang wird in der Oststadt das Ziel verfolgt bis
in 15 Jahren ein fuB- und fahrradfreundliches uns somit autoarmes Quartier zu verwirklich. Es wurde
zudem angeregt, Anwohnerparkausweise an die Bedirftigkeit der Anwohner*innen zu knlipfen. Auch
auf die Problematik der derzeitigen Carsharing-Konzepte wurde hingewiesen. Bspw. kann in Nirnberg
ein geliehenes nur am Ausgangsort abgestellt werden —besser ware es daher, wenn es Uberall abgestellt
werden konnte um flexibler zu sein. In Fiirth wurde Seitens der Verkehrsplanung das Carsharing gut
vorangebracht. Doch auch hier wurden die Stellplatze hin auf stationares Sharing konzipiert. Ein anderes
Konzept kdnnten Sharing-Inseln sein, in welchem ein Auto an einem Sammelpunkt in der Nahe des Ziels
abgestellt werden kann. Im Gegensatz hierzu ist ,free floating” eher in groReren Stadten moglich.
Zudem werfen Studien auch die Frage auf, ob durch Carsharing dem OPNV nicht Teilnehmende
genommen wirden. Im Zusammenhang mit Moglichkeiten flr Park & Ride fir Leute die in die Innenstadt
gelangen mochten wurde kritisch angemerkt, dass dies alleine vermutlich nur eine geringe Wirkung fir
das Aufkommen an Autos in der Stadt hat, da wenige Menschen bewusst umsteigen wirden, wenn sie
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mit 10 Minuten Mehraufwand einen guten Parkplatz in der Innenstadt finden. Daher misse P&R mit
einer Verknappung und Verteuerung des Parkraums in der Innenstadt einhergehen.

Beim Bereich Stadtgriin ist darauf hingewiesen worden, dass es wichtig sei die Blirger*innen
einzubeziehen, um Uberall dort zu begriinen wo es auch moglich ist. Ein gutes Beispiel ist hier das
,Sudstadtgartla”. Generell ware auch ein Mehr an Griin in der Stadt wiinschenswert.

Zum Thema Energie wurde verdeutlicht, dass jeder Haushalt durch bewussteren Umgang Strom
einsparen kann, aber auch muss. Auch wurde darauf verwiesen, dass in der Solarbundesliga zwar PV in
Flrth vergleichsweise gut, Solarthermie wiederum vergleichsweise wenig vertreten sei. Jedoch merkte
Blrgermeister Helm an, dass die Wirtschaftlichkeit bei Solarthermie oft nicht gegeben ist. Auch kénnen
die Themen aufgrund der Rahmenbedingungen erst jetzt besser vorangebracht werden.

Welche Besonderheiten und/ oder Hiirden gibt es bei den Potenzialen, wie kénnen dieses ggf. gel6st
werden?

Es wurde angeregt etwas wie ein Klima-Dashboard einzurichten. Hier wurde durch die Moderation
bestatigt, dass das Klimaschutzkonzept auch eine Verstetigungsstrategie umfasst, um u.a. auch den
Informationsaustausch nach aullen zu férdern. Zwischenzeitlich ist auch der Energienutzungsplan auf
der stadtischen Website zur Nachvollziehbarkeit verfiigbar.

Im Bereich Abfall wurde darauf hingewiesen, dass bspw. die Abfallstatistik aufbereitet und miterfasst
werden sollte, um bspw. auch im Verlauf der Corona-Krise Entwicklungen besser ablesen zu kénnen.
Dadurch kénnte auch die Entwicklung von MaRnahmen zur Abfallvermeidung veranschaulicht werden.
Hier wurde vom Klimaschutzmanagement auch noch mal darauf hingewiesen, dass das Thema Abfall im
Rahmen der eingangs erwahnten Handlungsfelder erfasst wird.

Von Seiten eines Vertreters der Industrie wurde vorgebracht, dass derzeit bei der Produktion in vielen
Bereichen Erdgas fir die Bereitstellung von Prozesswarme zum Einsatz kommt. Wenngleich
Bestrebungen bestehen dies zu verbessern, bestiinden derzeit kaum Alternativen hierzu. Wasserstoff
kénnte zwar als Substitut dienen, jedoch werden hier momentan noch wenig signifikante Uberschiisse
erzeugt, obwohl man selbst im eigenen Unternehmen an allen globalen Unternehmensstandorten
bereits Photovoltaik installiert hat, welche praktisch schon komplett fiir den Eigenverbrauch verwendet
wird. Der Warmebedarf im Gewerbe ist das grofSte Problem, so auch ein anderer Teilnehmer — eine
Reduktion im Verkehr sei hier einfacher, weshalb fir dieses Problem dringend eine Strategie gefunden
werden muss. Bei Feuerungsanlagen mit Ol und Erdgas missen daher Substitute eingesetzt werden.
Generell wurde auch die Frage in den Raum gestellt, welche Einflussméglichkeiten die Kommune im
Bereich Warme besitzt. Hier wurde durch Herr Buchholz vom beauftragten Ingenieurbiro darauf
hingewiesen, dass besonders im Warmesektor alle Moglichkeiten genutzt werden mussen und es dabei
wichtig sei offen fir neue Ideen zu sein. Herr Helm wies hier auch darauf hin, dass es
verstandlicherweise im Gebdudebestand schwieriger sei, allerdings kann man beim Neubau Seitens der
Stadt mit Satzungen wirken.
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Beziglich der Energiegewinnung mit Solaranlagen wurde darauf hingewiesen, dass die Auen hierfir in
Hinblick auf die Trinkwasserversorgung problematisch waren. Anderungen an der Oberfliche wiirden
hierflr lange Aufbereitungswege flr das Wasser nach sich ziehen, da die Brunnen nur in rund 6-8m
Tiefe liegen. Zudem koénnten solche baulichen Malnahmen den Luftaustausch mit der Stadt
einschranken. Dies sieht auch der Stadtrat so, da der Nutzen fir die Stadtkihlung wichtig sei und der
Wiesengrund daher unantastbar ist. Ein weiterer kritischer Punkt bezog sich auf den Anlieferverkehr in
Verbindung mit Holz bzw. Pellets zur Warmegewinnung, welcher nicht zu vernachléssigen ist.

Biirgermeister Dietmar Helm & Kerstin Seeger

AbschlieRend richtete Herr Helm noch einige Worte an alle Teilnehmenden. Er wies darauf hin, dass es
nicht unbedingt das Ziel seien misse eine auto-freie Innenstadt vorzufinden sondern vielmehr eine
auto-arme. Es ist jedoch wichtig, das Klimaschutzkonzept und somit Ziele mit allen Akteurinnen und
Akteuren zu entwickeln, welche auch immer wieder evaluiert werden mussen. Somit ist es moglich
einen gemeinsamen Weg zu beschreiben, dann aber auch schnell umzusetzen.

Frau Seeger warf die Frage auf, ob Gberhaupt noch 15 Jahre Zeit sind. Blirgermeister Helm verdeutlichte
hier, dass es einerseits natirlich wichtig ist, Dinge zlgig anzugehen, andererseits ist aber auch die
strategische Perspektive notig. Zudem ist es wichtig keine Verbotskultur zu etablieren, sondern die
Vorteile herauszustellen, wie etwa die Moglichkeit Begegnungsrdaume mit klimaneutralen Lebensstilen
zu schaffen. Der Spal? solle daher nicht auf der Strecke bleiben. Praktikable Fachideen kénnten bspw.
Grindacher oder Solaranlagen auf Kaufhausdachern sein.

Am Ende wurde noch auf die nachsten Schritte und hier insbesondere auf die Formulierung der
Klimaschutzziele durch den Stadtrat im kommenden Mai hingewiesen. Mit einem kurzen Feedback der
Teilnehmenden zur Veranstaltung, welches durchwegs positiv ausgefallen ist, fand diese ihren
Abschluss.
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5. DOKUMENTATION DIALOG MIT ZUFALLSBURGER*lNNEN,
26. MARZ 2021

Im Sommer letzten Jahres nahmen die beiden Klimaschutzmanager*innen Theresa Dorn und Dominik
Wiehl ihre Arbeit fir das Klimaschutzkonzept der Stadt auf. Nun liegen die Ergebnisse der Energie- und
Treibhausgasbilanz, der Szenarienentwicklung sowie der Potenzialanalyse vor. Diese wurden u.a. in der
Veranstaltung fur zufallig ausgewahlte Blrgerinnen und Birger der Stadt Flrth am 26.03.2021
vorgestellt und in drei Diskussionsgruppen konnten Einschatzungen und weitere Anregungen hierzu
gegeben werden.

Oberblirgermeister Dr. Thomas Jung & Kerstin Seeger, Moderation

Nachdem sich die rund 25 Teilnehmenden im virtuellen Veranstaltungsraum eingefunden hatten, leitete
die Moderatorin Kerstin Seeger die dreistlindige Veranstaltung mit einer kurzen Vorstellung der
Umfrage ein, die zu Beginn gestellt wurde. Hier wurde gefragt, wie sich die Teilnehmenden selbst bzw.
ihren Bezug zum Thema Klimaschutz einordnen wiirden (Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden
werden.). Viele der Anwesenden, so die Umfrageergebnisse, besallen bereits Vorkenntnisse zum
Thema; keine Person war absolut neu im Bereich unterwegs und eher ablehend dem Thema gegentiber.

EINSTIEGSFRAGE: WO WURDEN SIE SICH SELBST
EINORDNEN?

Ich habe keine Beriihrungspunkte mit Klimaschutz und
bin eigentlich auch nicht wirklich daran interessiert. Ich
hér mir das heute halt mal an.

Fiir mich ist das Thema Klimaschutz noch sehr neu, bin
aber sehr gespannt zu héren, was bei dem Thema in
Firth los ist!

Ich finde Klimaschutz wichtig. Fiir mich selbst ist es
allerdings eher schwierig, Klimaschutz ,,zu leben”.

Ich kenn mich im Thema aus und hab auch Vieles in
Sachen Klimaschutz bereits in meinem Alltag integriert.

| o

Keine Antwort

o
N
I
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[*3]

10 12

Abbildung 13 Einstiegsfrage

Darauf folgte ein GruBwort des Oberblrgermeisters Dr. Thomas Jung. Er betonte, dass das Thema
Klimaschutz fast taglich auf seinem Schreibtisch kommt. Der entscheidende Unterschied zur heutigen
Veranstaltung sei aber, dass er sich in diesem Zusammenhang in seiner tdglichen Arbeit meist mit

62



Integriertes Klimaschutzkonzept
L L Stadt Furth
FU rth Dezember 2021

Verbanden austauscht, weshalb er sehr darlber erfreut ist, dass bei der heutigen Veranstaltung
interessierte Blrgerinnen und Blrger zum Thema diskutieren. Dies ist besonders dahingehend wichtig,
dass in den nachsten Wochen wichtigen Weichenstellungen fir die Stadt getroffen werden, worin all
diese Initiativen eingehen werden.

Kerstin Seeger, Moderation " Fiirth

Darauf folgte ein kurzer Uberblick, wer letztendlich fiir

arautiolgte ein kurz Ik, WETTERZEEndlen T DIALOG-VERANSTALTUNG (online)
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26. Mirz 2021, 16.30 bis 13.30 Uhr

Melderegister bestimmte Eigenschaften wie Alter, =zt |Frogrammeunkt

Wohnort innerhalb von Firth und Geschlecht &% | Enfnden. ggt Kidrung technissner Fragen
L ) . ] Begrilgung

herangezogen wurden. Es folgte ein Uberblick Gber 183 | e or Thomss sung

die Anteile der verschiedenen Kriterien bei den | Bele & abkaut dar Varanstalfung

Kerstin Seeger, Moderafion
1650 | Keannenlamen

Anwesenden in der Veranstaltung und ein Uberblick

Uber die Ziele sowie der Ablauf der Veranstaltung. Intsrvisw mif dem Kiimaschuizmanagsment: Was passisri gerade
1705 | In Sachsn Klimaschutz bel der Stadt Forth?

In ZW | r- bZW Dr | ror n k nnten |m An hl Theresa Dom & Domink Wiehi K¥maschutzmanager'in Siadt Finth
ee : elergruppe 0 e schiuss Das Kiimaschutrkonzept Wo stsnt die Stadt neuts, wo kann ea

alle Teilnehmenden kurz miteinander in den  17:2c | fhingshen? (inkl. Kiimaguiz)
Theresa Dom & Domink Wiehi KAmaschutzmanagerin Siadt Fivth

Austausch treten und sich Uber ihre jeweiligen Tza |came

Hintergrinde und Beweggrinde fir die Teilnahme an %15 | meingruppenaiakusaion
1500 | BIRzlicht der Gruppendiskusalon Im Plsnum

der Veranstaltung austauschen. Vorsiaihmng ter nachuien Schriie & Versechiodung
15015 erstm Sseger
15030 | Ende der Veransialhiung

Abbildung 14: Programm

Theresa Dorn und Dominik Wiehl, Klimaschutzmanager*in Stadt Flirth

Im Anschluss daran wurden die beiden Klimaschutzmanager*innen durch Frau Seeger in einem
Kurzinterview zu verschiedenen Hintergriinden zum Klimaschutzkonzept befragt.

Eingeleitet wurde mit der Frage seit wann die beiden Klimaschutzmanager*innen bereits bei der Stadt
beschaftigt und was genau hier ihre Aufgaben sind. Dominik Wiehl fihrte hierzu aus, dass sie beide im
letztem Sommer bei der Stadt eingestellt wurden. Er betonte hierbei, dass die Stellen aus Bundesmitteln
geférdert und zunachst auf zwei Jahre befristet sind. Der Ursprung zur Stellenschaffung liegt aber im
Stadtratsbeschluss vom Juli 2019, in welchem u.a. auch entschieden wurde, dass sich Flrth zur
,Klimaschutzstadt” entwickeln soll. Er erganzte, dass jedoch nicht bei ,null“ begonnen werden muss,
sondern das Klimaschutzkonzept bspw. auf dem Klimaschutzfahrplan von 2008 oder dem
Energienutzungsplan der Stadt aus dem Jahr 2018 aufbaut. Er betonte auRerdem, dass in der
Vergangenheit sowie auch gegenwartig das Thema Klimaschutz auf verschiedene Weise durch die Stadt
adressiert  wird, wie bspw. durch das Forderprogramm ,Der geschenkte Baum”,
Grunpflegepatenschaften oder die ,Mobi-Punkte” der infra.
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An Theresa Dorn wurde die Frage gerichtet, weshalb die Stadt Gberhaupt ein Klimaschutzkonzept
erstellt. Dorn legte dar, dass Klimaschutz die Stadt als Ganzes in den ndchsten Jahren stark pragen und
fordern wird, was einerseits in der Verpflichtung durch das Pariser Klimaschutzziel, die Erderwdrmung
auf moglichst 1,5° zu begrenzen, begriindet ist. Andererseits ist Klimaschutz notwendig, um auch in
Flrth eine lebenswerte Zukunft zu sichern. Dabei betonte Sie, dass Klimaschutz eine Aufgabe fur die
gesamte Gesellschaft ist, in welcher die Politik zwar den strategischen Handlungsrahmen vorgibt, aber
letztlich alle Blrgerinnen und Blrger der Gesellschaft gefragt sind und auch Verbanden oder Initiativen
einen Beitrag hierzu leisten konnen.

Auf die Frage, was das Klimaschutzkonzept eigentlich beinhaltet, wurden die verschiedenen
Handlungsfelder wie bspw. Erneuerbare Energien, Mobilitat, Abfall oder private Haushalte angefihrt,
d.h. die Bereiche, die letztlich Energie verbrauchen und Emissionen verursachen. Diese Felder stehen
wiederum mit Ubergeordneten Sektoren im Zusammenhang. Fir diese Sektoren werden Potenziale zur
Energieeinsparung ermittelt und darauf aufbauend entsprechende MalRnahmen zur Energieeinsparung
und Emissionsminderung erarbeitet.

Im Weiteren Interviewverlauf wurde dargelegt, was in den letzten Monaten bereits geschehen ist. Hier
zeigte das Klimaschutzmanagement auf, dass im Rahmen einer Auftaktveranstaltung im vergangenen
Dezember die Offentlichkeit (iber die anstehende Konzepterarbeitung informiert und ein Onlineforum
fur erste Riackmeldungen und Anregungen eingerichtet wurde. Zudem wurde eine Vielzahl interner
Dokumente gesichtet, um bisherige Klimaschutzbemihungen einzuordnen. Innerhalb der Verwaltung
wurde der ,Lenkungskreis Klimaschutz” ins Leben gerufen, um den internen Austausch in Bezug auf
Klimaschutz zu fordern und die Zusammenarbeit zu scharfen. Abgeschlossen wurde das Interview mit
einer kurzen Ausfithrung zur Einbindung der Offentlichkeit. Dies ist von groRer Bedeutung, da einerseits
eine frihe Beteiligung fur den Erstellungsprozess sinnvoll ist, andererseits aber auch die vielféltigen
Impulse durch Expert*innen, Politik oder eben Blrger*innen flr eine sinnvolle Ausgestaltung des
Konzepts unabdingbar sind, so die Klimaschutzmanagerin.

Im Anschluss wurde von einem Teilnehmenden die Frage aufgeworfen, ob man sich auch im Umfeld
anderer Kommunen umschaue, um zu sehen, was hier im Bereich des Klimaschutzes bereits lduft. Frau
Dorn erlduterte, dass man Seitens der Stadt in jedem Fall Uber den Tellerrand hinausschaue, d.h. was
die direkten Nachbarstadte wie Nirnberg oder Erlangen, aber auch andere Kommunen deutschlandweit
im Klimaschutz bereits umsetzen, um hierdurch Anregungen und Ideen fir Flrth zu erhalten.

Theresa Dorn und Dominik Wiehl, Klimaschutzmanager*in Stadt Flirth
Ermittlung des Energieverbrauchs und der AusstoR klimaschadlicher Gase

Zunachst wurden die erfassten klimarelevanten Gase wie Kohlenstoffdioxid, Methan und Lachgas sowie
die in der Energie- und Treibhausgasbilanz berlcksichtigten Sektoren erlautert. Dabei wurde besonders
das sogenannte Territorial-Prinzip herausgestellt, welchem die alleinige Einbeziehung von
Energieerzeugung und -verbrauchen sowie Emissionen innerhalb des Flrther Stadtgebiets zugrunde
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liegen. Zum Einstieg in die eigentlichen Analysen, welche durch ein externes Ingenieur-Biro aus Leipzig
erarbeitet wurden, erlduterte Theresa Dorn die Hintergrinde zu den pro-Kopf Emissionen an
Treibhausgasen fir Flrth. Hier stellte sie heraus, dass die Ergebnisse nicht mit dem CO2-FuRRabdruck,
welchen man beispielsweise mit verschiedenen Online-Rechnern wie dem vom Umwelt-Bundesamt
(UBA) berechnen kann, vergleichbar sind. Der Grund hierflr liegt einerseits in Emissionen in den
Bereichen der Erndhrung und Konsum, welche in einer territorialen Bilanz nicht erfasst werden.
Genauso werden Emissionen, welche die Birger*innen der Stadt auRerhalb der Stadtgrenzen
verursachen, in einer Territorial-Bilanz nicht erfasst.

In der Stadt Flrth haben sich die Treibhausgasemissionen in den letzten Jahren erfreulicherweise leicht
auf mittlerweile 6,36 Tonnen pro Einwohner*in im Jahr 2018 reduziert. Es wurde aber andererseits
darauf hingewiesen, dass der Energieverbrauch in den letzten Jahren demgegeniber eher stagniert. An
einigen Stellen konnten die Anwesenden auch ihre Einschatzung abgeben, wie etwa beim Beitrag des
Verkehrs an den gesamten Treibhausgasemissionen in der Stadt, welcher zu rund einem Viertel hierzu
beitragt. Im Weiteren wurden die Anteile der verschiedenen Energietrager dargestellt. Hier wurde
deutlich gemacht, dass der Anteil fossiler Energietrager noch bei weitem einen Grof3teil ausmacht und
daher auch entsprechende Emissionen verursacht. Dem wurden anschlieBend die verschiedenen
Anteile an Erneuerbaren Energien am Stromverbrauch gegenibergestellt. Auch hier wurde deutlich
gemacht, dass auf dem Stadtgebiet bisher nur 12,5 % durch Erneuerbare erzeugt wird und der Anteil
der Photovoltaik hier noch deutlich gesteigert werden kann. Der Bereich der Warmeversorgung in den
Haushalten wird ebenfalls noch von fossilen Energietragern dominiert. Es wurde herausgestellt, dass
hier in der Zukunft besonders darauf geachtet werden muss, Olheizungen, welche derzeit noch knapp
ein Viertel zur Warmeerzeugung beitragen, in spateren Jahren nicht durch ebenfalls fossile
Gasheizungen zu ersetzen.

Hier wurde von einer Teilnehmerin angemerkt, dass letztlich nur umfassende DammmafRnahmen an
Gebduden auch zu einer Reduzierung der Emissionen fuhren. Seitens des Klimaschutzmanagements
wurde noch hinzugefiigt, dass man bei der Energiewende auch von sogenannten Energiedreisprung
spricht, welcher als oberstes Ziel die Energieeinsparung, wie etwa durch Warmeddmmung bei
Gebauden, ansieht. Im Weiteren muss die Effizienz beim Einsatz von Energie gesteigert werden, wie
etwa durch Warmepumpen. Der verbleibende Energiebedarf sollte dann letztlich durch Erneuerbare
Energien gedeckt werden.

Im Verkehrsbereich wurde aufgezeigt, dass der PKW-Verkehr im Stadtgebiet, der Anteil der Autobahn
wurde an dieser Stelle bereits auRen vorgelassen, den Lowenanteil bei den verkehrsbedingten
Emissionen verursacht, was auch den Einschatzungen der Teilnehmenden entsprach. Daher sei auch
hier ein besonders grolRer Hebel zur Reduktion durch Umstieg auf andere Mobilitdtsformen vorhanden,
wenngleich bspw. der LKW- bzw. Lieferverkehr kaum zu reduzieren ist, bzw. nur durch alternative
Antriebsarten ersetzt werden kann.

Festlegung von Zielmarken

Danach ging es in der Vorstellung der Analysen mit einem Uberblick (iber nationale und internationale
Klimaschutzziele bzw. Reduktions-Ziele weiter. Es wurde zudem dargestellt, dass Flrth nach derzeitigem
Stand das Ziel einer Reduktion der CO2 Emissionen pro Kopf um 23% bis 2020, welches aus dem
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Klimaschutzfahrplan von 2008 hervorgeht, voraussichtlich erreicht hat. Im Anschluss wurde jedoch die
Frage an alle Anwesenden gestellt ob aus ihrer Sicht die Reduktionsziele auf Bundesebene ausreichend
sind. Die Mehrheit (52 %) der Anwesenden nahm an, dass diese Zielmarken nicht ausreichten.

Aus der Frage konnte man schon ableiten, dass es Diskrepanzen zwischen den Zielen auf
unterschiedlichen Ebenen gibt. Anhand des sogenannten CO2-Budgetansatzes wurde anschlieRend
genauer erldutert, in welchem Rahmen sich auch die Klimaschutzziele in Firth bewegen sollten. Dieser
Ansatz orientiert sich am Gbergeordneten Ziel der Weltklimakonferenz von Paris, die globale Erwdrmung
bis zum Ende des Jahrhunderts auf deutlich unter 2° C zu begrenzen. Hierflrr stehen abhangig von den
Zielsetzungen noch unterschiedliche hohe CO2-Budgets zur Verfligung. Fir das in der Veranstaltung
weiter ausgefihrte Szenario wiirde das Restbudget demnach fir die gesamte Stadt Flrth noch 6,5 Mio
Tonnen betragen. AnschlieRend wurden mehrere Szenarien betrachtet, welchen dieses Budget
zugrunde gelegt wurden. Dabei wurde deutlich, dass bei einer Fortfiihrung des bisherigen Trends das
Budget bereits Ende 2028 aufgebraucht ware. Unter Annahme des Klimaschutzplans der
Bundesregierung wére zu diesem Zeitpunkt das Budget ebenfalls aufgebraucht. Unter der Annahme
eines Restbudgetszenarios, welches die Temperaturerhéhung auf 1,5° C begrenzt und dieses Ziel mit
einer Wahrscheinlichkeit von 50% erreicht, ware es hingegen moglich den Verbrauch des Budgets bis
etwa in das Jahr 2040 zu verlangern. Alle Szenarien erfordern aber grofRe Anstrengungen mit moglichst
groRen Emissionsreduktionen in den kommenden Jahren.

Wo liegen Potenziale zu mehr Klimaschutz

Zum Einstieg bei den Potenzialen wurde ein kurzer Blick auf die ,Solarstadt” Firth geworfen. Hier war
Firth in der Vergangenheit im Vergleich mit anderen bayerischen Kommunen erfreulicherweise stets
vorne mit dabei. Es wurde an dieser Stelle aber noch einmal in Erinnerung gerufen, dass der Anteil der
Photovoltaik am gesamten stadtischen Stromverbrauch nur zu etwa 3,8 % beitragt. Um den Beitrag von
Solarstrom zu steigern wurden anschliefend zwei Pfade fir die Zukunft verglichen: Wenn Firth
demnach seinem bisherigen Trend zum Ausbau folgen wirde, ldge im Jahr 2030 der solare Anteil nur
bei gut 9 %. Wenn die Ausbauziele auf Bundeseben zugrunde gelegt wiirden, konnte der Anteil bereits
auf Gber 15 % steigen. Das Potenzial hierzu ware, so auch schon in friheren Analysen des
Energienutzungsplans beschrieben, vorhanden.

Im Bereich der Raumwéarme wurde bereits auf den derzeit noch hohen Anteil an Ol- und Gasheizungen
hingewiesen. Aufgrund der Analysen sollte angestrebt werden den Anteil Erneuerbarer Energien und
Warmenetze in diesem Bereich bis zum Jahr 2030 von derzeit 13 % auf etwas Uber 50 % zu steigern, um
die klimaschédlichen Emissionen signifikant zu reduzieren.

AbschlieRend wurde noch ein Blick auf die Potenziale im Verkehr geworfen. Hier wurde hervorgehoben,
dass in den letzten gut 15 Jahren nur sehr geringe Verdnderungen in der Aufteilung der Verkehrsmittel
zu verzeichnen sind. Der motorisierte Individualverkehr (MIV), also die Nutzung des Autos fur private
Zwecke, hat demnach einen Anteil von zuletzt 50 % in 2018 bei den zurlckgelegten Strecken, wahrend
der Umweltverbund, also die Nutzung der umweltfreundlichen Alternativen aus FuRR- und Radverkehr
bzw. OPNV die andere Hilfte auf sich vereint. Perspektivisch sollte hier bis 2030 eine deutliche
Verschiebung hin zum Umweltverbund stattfinden bzw. der Anteil des MIVs nur noch etwa 25 %
betragen, so die Ausfihrungen des Klimaschutzmanagements.
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Im Folgenden werden Fragen und Hinweise dargestellt, die teils nur im Chat behandelt, teils auch
mindlich aufgegriffen wurden.

Ein Teilnehmer wies darauf hin, dass auch Emissionen bei der Herstellung von erneuerbaren
Energietragern, wie PV-Anlagen, anfielen, die berlcksichtigt werden muissten. Dabei entgegnete ein
weiterer Teilnehmer, dass auch beim Bau von Kohlekraftwerk Energie aufgewendet werden musse.
Beim Thema Fernwarme stellt ein Teilnehmer fest, dass der Anteil in Flrth bemerkenswert sei. Eine
Frage bezog sich in diesem Kontext darauf, wie Fernwarme erzeugt wird: Fern- und Nahwarmenetze
werden mit Gas gespeist, so das Klimaschutzmanagement. Dieses konne z. B. aus Erdgas, Bio-Methan
oder auch Deponiegas gewonnen werden. Eine Frage betraf den Einsatz von Warmepumpen und ob
diese in Furth noch nicht verwendet wirden. Eine Teilnehmerin erganzte, dass diese unter dem
Oberpunkt ,Umweltwarme” zusammengefasst sind. Ein weiterer Teilnehmer verwies bei diesem Thema
auf wasserstoffbasierte Heimspeicherlésungen, die also mit den Komponenten Solaranlage,
Brennstoffzelle und Warmepumpe funktionierten. Eine Anmerkung bezog sich auf den eingesetzten
Strom bei Warmepumpen: So wére nur eine Verwendung von Okostrom in Verbindung mit
Warmepumpe sinnvoll; dafir sei der Strom allerdings im Vergleich noch zu teuer. Eine Teilnehmerin
warf die kritische Frage auf, warum dennoch weiterhin beispielsweise Neubauten (Mehrfamilienh&user)
mit Gasheizungen genehmigt wiirden. Hier wurde durch das Klimaschutzmanagement angemerkt, dass
dies im Sinne des Klimaschutzes durchaus problematisch sei und die zustdandigen Fachamter der Stadt
auch hier an Lésungen arbeiteten. Zudem wurde die Frage aufgeworfen, ob ein mit Holz beheizter
Kaminofen und im Gegenzug eine ausgeschaltete Gasheizung positiv oder negativ fir den Klimaschutz
und Treibhausbilanz sei. Die Frage konnte nicht mehr direkt beantwortet werden, daher hier als
Anmerkung: Hier kommt es ein Stiick weit auch darauf an, woher das Holz stammt: Wenn es im besten
Fall aus der Region oder zumindest aus heimischen Wéldern stammt, dann ist die Klimaschutzwirkung in
jedem Fall besser als eine Verbrennung von Erdgas. Dabei muss aber auch berticksichtigt werden, dass
mit der Verbrennung von Holz im Gegensatz zu Gasheizungen ebenfalls Emissionen insbesondere von
Feinstaub einhergehen, welche in dicht bebauten Stadtgebiet durchaus problematisch sind. Dies liegt
daran, dass Feuerstdtten, wie Kaminéfen, keine oder kaum eine kontrollierte VVerbrennung erméglichen
wie dies bspw. bei speziell entwickelten Holzpellets-Kesseln der Fall ist. Verwiesen wurde auch auf die
Dammung der Hauser, die in energetischer Hinsicht entscheidend sei. Ein Teilnehmer wies darauf hin,
dass Strom immer griiner werde — jedoch der Treibstoff, z. B. im Dieselauto, weiterhin durch Ol gespeist
wirde. In diesem Zuge wurden ebenfalls Gas- oder Olheizungen kritisch erwahnt: Wenn diese heute
installiert werden, stoRRen sie die ndchsten Jahrzehnte noch CO; aus.

Im Mobilitatsbereich merkte ein Teilnehmer an, dass bei Offentlichen Verkehrsmitteln noch weitere
Punkte mitgedacht werden sollten, wie der verursachte Larm, z. B. durch Busse, sowie die
Symbolwirkung. Die Frage, wo E-Bikes bzw. Pedelecs berlicksichtig werden in der Bilanz, ob im MIV oder
im Radverkehr, wurde mit letzterem bestatigt.

Ein Teilnehmer vermisste die Bereiche Mill, hier vor allem Plastikmdll, sowie den Artenschutz. Er
verwies auf die Website der Stadt, bei der Begriinungsthemen ebenfalls eine Rolle spielen. Hier wurde
seitens des Klimaschutzmanagements darauf hingewiesen, dass das Thema Abfall auch Bestandteil des
gesamten Konzepts ist und ebenfalls Strategien zur Vermeidung etc. entwickelt werden. Da aber dieser
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Bereich energetisch nicht in der Bilanz erfasst wird (die Verwertung des Flrther Restmills erfolgt in
Nlrnberg), taucht dieser Bereich in den jetzigen Analysen auch nicht auf. Ebenso ist es mit dem Bereich
Artenschutz, welcher im Zusammenhang mit Stadtgrin bzw. Grinflachen und Klimawandelanpassung
mitgedacht wird.

In drei getrennten Kleingruppen diskutierten die Teilnehmenden anschlieRend folgende drei Leitfragen:

Leitfragen

Wenn Sie entscheiden dirften, wie wirden Sie sich Flrth in 15 Jahren vorstellen?
Welche Moglichkeiten fir mehr Klimaschutz gibt es Ihrer Meinung nach (z. B. bei Verkehr,
der Wirtschaft, bei Verbraucher*innen, der Kommune)?

~———

Die Ergebnisse der Gruppendiskussionen werden auf den nachsten Seiten dargestellt.

Gruppe 1
Moderation Kerstin Seeger, Protokoll Dominik Wiehl!

In einer kurzen Vorstellungsrunde gaben die Diskutant*innen kurze Einblick in ihre personliche
Einstellung zum Thema, Beweggriinde und Erfahrungen. Die Kommentare reichten von der
Verpflichtung gegenlber der eigenen Kindern, den persénlichen Tatigkeitsfeldern im Zusammenhang
mit Umwelt- oder Energiethemen, bis hin zum ganz alltadglichen Verhalten bei welchem etwa auf
Mulltrennung oder die Nutzung des Fahrrads geachtet wird. Ebenfalls wurde darauf verwiesen, dass
Losungen wie E-Autos auch stets ob deren Sinnhaftigkeit hinterfragt werden missen.

Flr den Einstig in die Diskussion wurde die Frage gestellt, wie sich jede*r Firth in 15 Jahren vorstellt.
Diese Frage wurde dann reihum von den Teilnehmenden unterschiedlich beantwortet und auf einer
virtuellen Pinnwand gesammelt (Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden., Abbildung 4).
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entstehen, weshalb ein
gezielter Ausbau wie auf
dem Solarberg unter
Bertcksichtigung moderner Technik erfolgen sollte. Hier wurde vom Klimaschutzmanager angemerkt,
dass es bereits Unternehmen gibt, welche Solarmodule aus Altanlagen prifen und aufbereiten, um
diese wieder zu verwenden. Zudem wird auch der Bedarf an Recycling von ausgedienten Modulen
immer groRer, da immer mehr Altmodule anfallen, welche die Hersteller durchaus als Rohstoffquelle
erkennen. Auf einen &hnlichen Punkt wurde auch im Zusammenhang mit Windkraftanlagen
hingewiesen. Auch hier sollte zu Beginn auch der Riickbau geregelt sein. Ein Vorteil von Solaranlagen
auf Dachern wurde jedoch auch darin gesehen, dass diese gegentber Freiflaichenanlagen keine neuen

Flachen benotigen.

Breite

Abbildung 15: Pinnwand der Ergebnisse aus Gruppe 1 (Teil 1)

Fur den baulichen Bereich wurde auf die Notwendigkeit von FérdermaRnahmen bei Sanierungen, wie
etwa Gebdudeddammung, hingewiesen. Auch im Denkmalschutz mussten die Mdoglichkeiten genutzt
werden. Diskutiert wurde zudem, dass in den letzten Jahren in Firth viel zugebaut worden sei, wie etwa
Parkhduser oder Hotels etc. im Bereich des Bahnhofs.

Gefordert vom Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz 69
und nukleare Sicherheit aufgrund eines Beschlusses des Deutschen Bundestages
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Daher waren auch mehr Grin- bzw. Griinflichen wiinschenswert, Bdume sollten besser geschitzt
werden. Fassaden- und Dachbegriinung oder eine Reduzierung von Stellflichen kénnten fir ein
besseres Stadtklima sorgen und so besonders in der haufig recht heiRen Stdstadt Linderung verschaffen.
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Abbildung 16: Pinnwand der Ergebnisse aus Gruppe 1 (Teil 2) Im Verkehrsbereich

wurde flr einen weiteren
Ausbau des OPNV pladiert. In diesem Zusammenhang wurde auch darauf verwiesen, dass der OPNV
derzeit nicht immer eine praktikable Option darstelle, da besonders flr Pendelnde von weiter aufRerhalb
der zeitliche Mehraufwand momentan noch erheblich sei. Auch sollten Rad- und FuRwege im
Ballungsraum Nurnberg-Firth besser vernetzt werden. Breitere Radwege konnten ebenfalls die
Attraktivitat und Sicherheit steigern. Dadurch kénnte der Autoverkehr merklich reduziert werden.

Auch der Bereich Abfall wurde von einigen Teilnehmenden angesprochen. Generell wurde eine
Reduktion im Aufkommen als notwendig angesehen. Weniger Verpackungen bzw. weniger Plastikmill,
was auch durch lose Gebinde statt feste Verpackungsgrofen ermoglicht werden musste, waren hier
eine Moglichkeit. Aber auch mehr Verwertung wurde gefordert. Dies wiirde zudem Transporte aus dem
Ausland reduzieren. Ebenfalls sollte es fur Supermarkte attraktiver werden noch genielRbare
Lebensmittel zu spenden, statt diese wegzuwerfen.

Ebenfalls machten die Teilnehmenden deutlich, dass es besonders wichtig sei auch die Jugend an die
generelle Thematik heranzufiihren, da es schlieRlich um ihre Zukunft gehe. Die soziale Komponente
sollte ebenfalls nicht vernachlassigt werden, da bspw. Lebensmittel und andere Produkte mit geringeren
klimatischen Auswirkungen oft teurer seien, weshalb Moglichkeiten gefunden werden missen dieses
Missverhaltnis zu dndern. Die Moglichkeit hdéherer Busgelder bei Umweltverschmutzung wurden
ebenfalls angeregt.
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Gruppe 2
Moderation Diana Perkins, Protokoll Anna Meifsner

Nach einer kurzen Kennenlern-Runde diskutierten die Teilnehmenden auch hier, wie ihre Stadt in 15
Jahren aussehen sollte und welche Moglichkeiten fir mehr Klimaschutz dabei bestehen wirden
(Abbildung 5, Abbildung 6).

Furthin Eine kontroverse Diskussion entspann sich um

e das Mobilitats-Thema. Dabei wurden Positionen

- einer autofreundlichen Stadt vs. einer Stadt ohne

ErBler —_ s _ Auto ausgetauscht. Auf der einen Seite wurde die
Wes e o0 I 0 Wzrl;\g,er Position vertreten, dass es weiterhin moglich
ALt G . sein sollte mit Tempo 30 durch alle StraRen
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s S aufhalten koénnen. GrolRe Autos sollten zudem
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. erwahnten mehrere Personen den Wunsch nach
verbieten mehr einer autofreien Stadt. In diesem Zuge verwies
il die Moderation auf den derzeitig in Erstellung
befindlichen Verkehrsentwicklungsplan der Stadt

Furth.

Abbildung 17 Pinnwand der Ergebnisse aus Gruppe 2 (Teil 1)

Die Gruppe diskutierte aullerdem einen Ausbau
an Radverkehr und OPNV. Um beispielsweise die Attraktivitit einer Multimodalitét fir Pendler*innen zu
steigern sollten am Bahnhof mehr Fahrradstellplatze geschaffen werden. Insgesamt sprachen sich die
Teilnehmenden daflr aus, dass Furth fahrradfreundlicher werden muss. Dazu sollten mehr Anreize
geschaffen werden, wie beispielsweise die ,Mobilitdtsdrehscheibe”.

Zur Elektromobilitdt wurden Bedenken bezlglich einer Gberhandnehmenden Anzahl an E-Ladestationen
im Stadtbild gedulRert. Ein Ausbau wird weiter stattfinden, jedoch generell ein Verkehrsmix angestrebt,
so die Moderation. E-Mobilitdt werde dazu beitragen, es misse aber jedoch auch in andere Richtungen
(z. B. Wasserstoff) gedacht werden.

Des Weiteren wurde die Luftqualitdt der einzelnen Stadtteile angesprochen. Die Stadt verfligt Uber
einen Luftreinhalteplan, in dem Feinstaubmessungen an verschiedenen Stellen im Stadtgebiet einsehbar
sind. Die Werte, ldgen an fast allen Stellen unter dem kritischen Bereich, stellte die Moderation dar.
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Abbildung 18 Pinnwand der Ergebnisse aus Gruppe 2 (Teil 2)

Diskussion: So wurde der Bedarf nach mehr Abfalleimern geduRert, z. B. am Kanal. Zudem wurde mehr
Aufklarung angeregt: Infoschilder an Containern, die u.a. Gber Neuerungen informierten, kénnten hier

unterstitzen. Generell sollte Gber richtige Mulltrennung mehr aufgeklart werden.

Beim Thema Ddmmung wurde kontrovers diskutiert. Eine Meinung war, dass dies aufgrund der milden

Winter in unseren Breiten nicht mehr notig sei.

Allgemein regten die Teilnehmenden an, KlimaschutzmaRnahmen zu formulieren, die konkrete
Gegebenheiten der einzelnen Stadtviertel bertcksichtigten. Es wurde aulRerdem das Thema Gender im
Zusammenhang mit dem Klimaschutzkonzept angesprochen.

Gruppe 3

Moderation Theresa Dorn, Protokoll Karin Diedrich

Auch in der dritten Gruppe wurden nach einer kurzen Vorstellungsrunde die Rickmeldungen zu den
Leitfragen auf einer Pinnwand gesammelt (Abbildung 7, Abbildung 8).
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Zu Beginn wurde die Frage aufgeworfen, welche Moglichkeiten bzw. Handlungsspielrdume die Kommune
Uberhaupt auf Klimaschutz und Treibhausgasemissionen hat, z. B. in Bezug auf individuelles Verhalten
bei der Verkehrsmittelnutzung oder der Heizungsumstellung. Die Moderation stellte dar, dass die
Kommune mit Anreizen und Strukturen in verschiedenen Feldern hinwirken kann, aber natirlich
Abhéangigkeiten zur Lander- oder Bundesebene bestehen.

Sehr ausfihrlich diskutierten die Teilnehmenden das Thema Mobilitdt. Dabei wurde der Wunsch nach
einer moglichst autofreien Innenstadt geduRert. In diesem Zuge wurde eine Ausdehnung von Carsharing-
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Abbildung 19: Pinnwand ,Furth in 15 Jahren” Gruppe 3
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Bei der Elektromobilitdt wurde eine Rad?:furzta::kcur BPNV: Hehers
Steigerung des Anteils von Lasten-E- Stga:&?ﬁiurii%q :}EEEEEI
Bikes genannt. AuRerdem mehr
Lademoglichkeiten fir E-Fahrzeuge,
vor allem Schnellladesdulen im
offentlichen Raum (z. B. ipericn . ﬁ;i:z:fze
Supermarkte). Als zukunftstrachtige —_ et B
Losung wurde auBerdem _ R—
Wasserstoffmobilitdt genannt.

Haushalte

Ein weiterer Schwerpunkt war das
Thema Heizwdrme/ Dammung. Die
Teilnehmenden sprachen mehrmals
die Frage nach der
Wirmerversorgung der Zukunft an: Alternativen also, die nach der Nutzung von Gas- oder Olheizungen
von privaten Haushalten gewahlt werden sollten. Fir die Infra wurde dabei ein Lob beziglich des Fern-
und Nahwarmeausbaus ausgesprochen. Weitere Moglichkeiten bestlinden auch weiterhin im Ausbau
von KWK-, Solaranlagen aber auch der Wasserstoffspeicherung und Brennstoffzellen. Wichtig sei es, laut
der Teilnehmenden, dass sowohl auf Bundesebene Férdermittel ausgebaut, aber auch auf kommunaler
Ebene Anreize zur Umristung geschaffen wirden. Beim Thema Dammung argumentierten die

Abbildung 20: Pinnwand ,Moglichkeiten fir mehr Klimaschutz” Gruppe 3

Anwesenden, dass diese glnstiger werden musse, da eine energetische Dammung oft an der
Kostenfrage scheitere. Zudem wurde der Denkmalschutz und damit die Auswirkungen auf das Stadtbild
von Ddmmungsmalnahmen verwiesen und dabei als Alternative die Innenddammung vorgeschlagen.

Auch bei der Erndhrung wurde auf mehr Saisonalitdt und Regionalitat, z. B. aus dem Knoblauchsland
verwiesen. Dies kdnne zudem zu einer Einddammung des Lieferverkehrsaufkommens fihren und damit
positive Effekte auf den Verkehrsbereich haben.

Das Thema Grinfldchen nannten die Teilnehmenden im Zusammenhang mit der Madglichkeit so
Hotspots vorzubeugen.
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Nach den einzelnen Gruppendiskussionen kamen alle Teilnehmenden noch mal zusammen und
berichteten kurz lGber Kernthemen und Ideen aus den Diskussionen. AnschlieRend wurde noch ein
Ausblick Uber die nachsten Schritte beim Klimaschutzkonzept gegeben und darauf verwiesen, dass noch
weitere Moglichkeiten bestehen werden, sich an dessen Erstellung zu beteiligen. Hierflir wurde bei den
Beteiligten nachgefragt wie sie kiinftig gerne angesprochen werden mochten um auf dem Laufenden zu
bleiben. Das Feedback dazu kann im untenstehenden Kasten eingesehen werden.

Kandle

,Uber welche Kandle wiirden Sie gerne angesprochen werden? Wie wiirden Sie gerne beteiligt werden?”

Neuerungen in der Firther Stadtzeitung veroffentlichen. Die wird von samtlichen Altersgruppen gelesen.
Instagram, vor allem um die jungen Leute zu erreichen. Man kann da sehr gezielt seine Zielgruppen erreichen.
Fiirth-App, Infoscreens in den Offentlichen Verkehrsmitteln, Fiirther Stadtzeitung.

Veranstaltungen in der Innenstadtbibliothek oder Schulen

Kurzinfos auf der FurthApp

Uber Infra: Kunden aktiv iber Alternativen zu Ol oder Gas informieren

Generelles Feedback

Dankeschon, ich habe mich gefreut, teilzunehmen zu kénnen! Es hat mich motiviert mich mehr zu informieren und an neuen
Ideen zu Uberlegen.

Dankeschon fiir die Einladung! Mich hat es sehr gefreut. als junger Mensch an dieser Veranstaltung teilnehmen zu kénnen :)
Die Info’s zur Lage in der Stadt fand ich sehr interessant

Es ware naturlich super, dieses Format in Prasenz abzuhalten, sobald das wieder moglich ist. Gerne auch mit den gleichen
Teilnehmern

Mir war es zu wenig konkret: zu viel MAN kénnte, zu wenig Ideen
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6. DOKUMENTATION DIALOG MIT JUNGEN MENSCHEN,
31. MARZ 2021

Die Stadt Farth lud junge Menschen im Alter zwischen 14 und 20

Jahren zum Dialog ein. Dabei sollte sich die Zielgruppe, im Vorfeld (\ rdliEEd
. . . . .. [ | Stadt
der Formulierung von Klimaschutzzielen durch die Firther %r \&Furth
Kommunalpolitik, Einblicke in die Analyseergebnisse erhalten und i o 7uiunfi!
zu Klimaschutzthemen austauschen. Deine Ziele!
Deine Stadt!

Du bist zwischen 14 und 20 Jahre alt und machtest =

Die jungen Menschen wurden Uber verschiedene Kanale, aber vor — tein iimesenuiz micsers: >, T
- . . : S il @ I 2 30

allem durch Multiplikator*innen, zur Teilnahme eingeladen (s. : e
auch digitaler Flyer in Abbildung 1). Insgesamt hatten sich zwar ‘
mehrere Interessent*innen flr eine Teilnahme gemeldet, Donnerstag, 31. Mirz 2021
letztendlich konnten aber nur drei engagierte junge Menschen ~— '©0°1830Un

. . . . . ) . ab dem 18. Marz 2021 im Online-Forum
tatsachlich teilnehmen. Diese kleine aber feine Gruppe diskutierte TEC A
angeregt Uber die Analysen sowie zuklnftigen Klimaschutz in der
Stadt Firth.

w

|

Nach einer Kennenlernrunde stellten die
Klimaschutzmanager*innen Theresa Dorn und Dominik Wiehl die
Analyseergebnisse anhand eines interaktiven Quiz mit den Abbildung21: Digitaler Veranstaltungsflyer
Teilnehmenden dar und lernten deren Einschatzungen kennen (s.

Beispiel in Abbildung 2)

Wie hoch sind die durchschnittlichen THG “en in Farth im Jahr 20187

A 11,17 Tonnen pro Einwohner*in 4 201,33 Tonnen pro Einwohner*in
M 19 Tonnen pro Einwohner*in

'@ 6,36 Tonnen pro Einwohner®in

Abbildung 22: Beispiel fur Klima-Quiz

Nach diesem informativen Teil ging es in die Diskussion mit den Anwesenden.

Die jungen Menschen diskutierten zu folgenden Leitfragen:

Wie stellt ihr euch Firth in der Zukunft vor?

Was sollte eurer Meinung nach fiir eine klimafreundliche Stadt Firth im Jahr 2035 noch getan
werden? Welche Bereiche sind euch wichtig?

Wie wiirdet ihr zukiinftig gerne beteiligt werden, (iber welche Kanéle erreicht man euch?

Die Ergebnisse der Diskussion wurden festhalten und kénnen den untenstehenden Abbildungen
entnommen werden:

76
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Wie stellt ihr euch Firth in der Zukunft vor? Was
sollte fur eine klimafreundliche Stadt Farth im Jahr
2035 noch getan werden? Welche Bereiche sind
euch wichtig?

umwelt-, S
aus egoistischer

klimafreundlicher E 2
; inkauf Perspektive zolite
= Alternative ’ A

et Mobilitat sein,

P gu@lgere umweltbewusst
EM u handeln

alles it QPNY Ratviege,
e, erreichbar, i jeder Hauptgrundlage Ul tverbund
Mobilitat Tageszelt, jeden O Sr e LR
AICrastivirst 5 sicherer macher,
erhihen: Taktung OPMY Antrakaieitst erbsbhen;
Metz, Preis Fahrmadswalen
ausibausn

Allgemein

mehr auf allen
Griananlagen stadtischen
: Fldchen
Stadtgri.]n mehr Parks, Sl
B BlOhwiesen
mehr Banke anlegen
an Zeit anpassend Ansiedlung
nicht =o innovativer,
Schulen | stmossn=un W Wirtschaft | kimatreunaiic
erzicherscher e
i Unternehmen
Wizzenschaftzstad
tleben:
issensch technische
Wiss aft Innowationen, die
Klimaschutz
voranbringen

Abbildung 23: Rickmeldungen der jungen Menschen zu ihren Vorstellungen vom ,Fiirth der Zukunft”
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Sportvereine,
Kreisjugendwerk
(AWD), SMV s
(Schulen)

Kreisjugendwerk:
sehr umwelt-, klima-
aktiv; z. B.
Milisammelaktion

Jugendhduser
einbeziehen
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{prasent} in
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Soziale
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(Instagram,

Twitter)

Instagram,
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Stadt fur
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Abbildung 24: Rickmeldung der jungen Menschen zur gewlnschten Information und Beteiligung
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eher weniger
Online-VA,

gaf. zu
unverbindlich

"direkt Flirth”
- Magazin von
Jugendlichen

geimeinsame
Aktionen mit
einzelnen
Yereinen,
Metzwerken,
Organisaticnen
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7. JUGEND-KLIMAGIPFEL, 4.—-6. AUGUST 2021

Kurzimpressionen der Ergebnisse
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8. PROTOKOLLE DER I. ARBEITSGRUPPENSITZUNGEN, AUGUST 2021

Hinweise zum Protokoll:

e Das folgende Protokoll entspricht der chronologischen Abfolge wihrend der Sitzung
e Anmerkungen”: Beziehen sich auf einen Themenkomplex bzw. eine konkrete Mafsnahme
e Ergdnzungen”: Beziehen sich auf eine vorhergehende Auferung bzw. Anmerkung

Anmerkung: Aufsuchende Energieberatung in Form einer ,Energiekarawane” ware fir die
Stadtbevolkerung wichtig. Daneben sollte ein vergleichbares Angebot fiir Unternehmen geschaffen
werden. Bspw. wollen Unternehmen oftmals selbst keine PV-Anlage auf ihrem Dach betreiben, wéaren
aber offen fir eine Vermietung ihrer Dachflachen. Hierfir sollten Moglichkeiten geschaffen werden.

Ergénzung: Energieberatung fir Gewerbe (1.22) ist ebenfalls angedacht. Des Weiteren ist auch die
MafRnahme der Schaffung einer Solardachborse (1.26) vorgesehen.

Frage: Generell wére es interessant zu wissen, wie sich die Anteile Hauseigentimer und Mieter etwa
aufteilen.

Anmerkung: Die Themenfelder Energieschuldnerberatung (1.31) und ENP 8.1.18 Energieberatung und
Fordermaoglichkeiten fur Privathaushalte (1.50) lieRen sich gut kombinieren, da es bei beiden um Strom-
und Warmeverbrauch in Haushalten geht.

Ergéinzung: BMU-Forderprogramm , Klimaanpassung in sozialen Einrichtungen” — hier startet nachstes
Forderfenster wieder im Frihjahr 2022. Forderung u.a. von MaRnahmen zur Energieeinsparung in
Kindergéarten, Krankenhausern etc.

Frage: Ist Energieberatung nicht problematisch hinsichtlich Konkurrenz zu privaten Anbietern?

Ergéinzung: Wirde nicht selbst durch die Stadt, sondern voraussichtlich in Kooperation mit der
Verbraucherzentrale angeboten. Hier wird ebenfalls auf die Energieberater in der Region
zuriickgegriffen.

Frage: Was ware die Rolle der Stadt?

Ergéinzung: Das Konzept der Energiekarawane ist bereits vorgefertigt vorhanden. Koordination Gber die
Stadt wie etwa die Identifikation von Stadteilen bzw. Quartieren in welchen eine Beratung durchgefihrt
werden kann und bspw. Anschreiben der jeweiligen Haushalte.
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Anmerkung: Fraglich ob die Zeit noch ausreicht, gerade wenn man auf die Freiwilligkeit der
Gebdudeeigentiimer angewiesen ist. Daher mussten alle Gebaudeeigentimer zu einem
Energiereduktionsplan verpflichtet und somit alle Gebdude in der Stadt erfasst werden. Eigentimer
hatten anschlieRend bis Ende 2022 Zeit zur Vorlage. GroRe Beratungskapazitat ware hierfir vorhanden.
Verpflichtung ware auch in anderen Bereichen zwingend nétig, da Zeit fur Freiwilligkeit nicht mehr
genugt.

Ergdnzung: Verpflichtung geht nur auf rechtlicher Grundlage, welche die Stadt nicht schaffen kann.
Freiwilligkeit ist daher die einzige Moglichkeit. Diese Grundlagen kénnen nur auf bayerischer- oder
Bundesebene geschaffen werden.

Die Stadt kann nur auf Freiwilligkeit und begrenzt auf Forderungen setzten. Die MaRnahmen sind sicher
alle sinnvoll und moglich. Jedoch missen dann noch die Kosten bertcksichtigt werden um zu sehen, was
dann auch wirklich getan werden kann.

Bei Energieberatung sollte natlrlich auch die infra mitgedacht werden, wobei hier auch gerne neue
Formate zur Beratung umgesetzt werden kdnnen.

Anmerkung: FUr den Stadtrat ist es wichtig, auf welchen rechtlichen und gesetzlichen Grundlagen eine
Abstimmung stattfindet. Der MalBnahmenkatalog muss letztlich auch trennscharfer und kompakter
gestaltet werden, sonst verlieren wir uns moglicherweise im Detail.

Anmerkung: Kosten/Nutzen-Faktor ist extrem wichtig wie z.B. bei privaten Gebduden, weil hier
vermutlich groRer Verbrauch und daher auch Nutzen vorhanden ist.

Anmerkung: Energiekarawane ist gefordert und daher von den Kosten fir die Stadt Gberschaubar. Am
Ende der etwa zweistlindigen Begutachtung erhalten die Eigentiimer einen zweiseitigen Bericht zu
moglichen Malknahmen an Gebaudetechnik, Gebaudehlle etc.

Anmerkung: Die MaRRnahmen sind nicht unbedingt neu — die Umsetzung muss jetzt vorangehen.
Bestehende Beratungsangebote in der Stadt sollten als Kooperation mit der Stadtverwaltung bspw. in
einer Klimaschutz-/Energieagentur der Stadt als zentrale Anlaufstelle ergdnzt werden, da viele
Kapazitdten notig sind, bspw. flir Quartierskonzepte zur Umsetzung mit Baugesellschaften etc. Dazu
missen auch Ressourcen bei der Stadt geschaffe